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C.REFERENCES

Titre / Objet document Code d'identification

1. Décret n° 2006-1551 du 07 décembre 2006 relatif r@gtes
d'utilisation, de navigabilité et d’immatriculatiodes aéronef
militaires et des aéronefs appartenant a I'Etattiisés par les
services de douanes, de sécurité publique et deitéécivile.

NOR : DEFD0601418D

2. Décret n°2010-776 du 8 juillet 2010 modifiant lecd N°2006-
1551 du 07 décembre 2006 relatif aux regles daatiion, de
navigabilité et d'immatriculation des aéronefs tailies et des NOR : I0CJ 1014050D
aéronefs appartenant a I'Etat et utilisés par lewices dd
douanes, de sécurité publique et de sécurité civile

3. Arrété du 07 décembre 2006 fixant les attributidad’autorité
technique et des autorités d’emploi en matiéreildbation, de
navigabilité et d’immatriculation des aéronefs taities et des NOR : DEFD0601419A
aéronefs appartenant a I'Etat et utilisés par kewices de
douanes, de sécurité publique et de sécurité civile

4. Arrété du 07 décembre 2006 fixant les conditionslélesrance,
de maintien, de modification, de suspension oualgit des
certificats de type, des certificats de navigabiliet des
autorisations de vols des aéronefs militaires et déronefs
appartenant & I'Etat et utilisés par les servicesdduanes, d
sécurité publique et de sécurité civile.

NOR : DEFD0601420A

(4%

5. Arrété du 07 décembre 2006 fixant les regles d'itnicidation
des aéronefs militaires et des aéronefs apparteéndifitat et
utilisés par les services de douanes, de sécurtiBgpe et de
sécurité civile.

NOR : DEFD0O601421A

6. Arrété du 17 décembre 2009 modifiant I'arrété dud@Zembre
2006 fixant les conditions de délivrance, de mamtide
modification, de suspension ou de retrait desfa=ts de type
des certificats de navigabilité et des autorisatide vols des NOR : DEFD0927260A
aéronefs militaires et des aéronefs appartenahtat et utilisés
par les services de douanes, de sécurité publigde sécurité
civile.

7. Arrété du 07 juin 2010 modifiant I'arrété du 07 détbre 2006
fixant les attributions de l'autorité technique dds autorités
d'emploi en matiere d'utilisation, de navigabilitéet
d'immatriculation des aéronefs militaires et desronéfs
appartenant & I'Etat et utilisés par les serviceslduanes, d
sécurité publique et de sécurité civile.

NOR : DEFD1009939A

(4%

8. Arrété du 30 aolt 2011 modifiant I'arrété du 07 aetébre 2006
fixant les conditions de délivrance, de maintieng RIOR
modification, de suspension ou de retrait desfa=ts de type
des certificats de navigabilité et des autorisatide vols des

: DEFD1120165A
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aéronefs militaires et des aéronefs appartenditat ket utilisés
par les services de douanes, de sécurité publigde sécurité
civile.

Instruction interministérielle 017/DEF/IGA-AIR/BSMNu 30
juillet 2010 et ses annexes dite « Instruction ARAL45, 66 et
147 » relative au maintien de la navigabilité degoaefs
militaires et des aéronefs appartenant a I'Etadest produits

pieces et équipements aéronautiques et relatiag@inent des

organismes et des personnels participant a cesstache

NOR : DEFL1052153J

D

10.

Instruction n°® 2009-16880/DEF/DGA/DET/CEP/ASA du

janvier 2009 fixant les exigences essentiellesestdispositions

complémentaires en matiere de navigabilite des naés
militaires et des aéronefs appartenant a I'Etattidsés par les
services de douanes, de sécurité publique et deitéécivile.

16

DNOR : DEFA0950173J

11.

Instruction 2010-84372/DEF/DGA/DT/ST/DGA_IP/ASA dé&
mars 2010 fixant les modalités d’approbation etpplaation
des consignes de navigabilité émises, des cettifida type

supplémentaires délivrés, des bulletins de serdes,solutions

de réparation et de certaines directives techniguétiées pa
les constructeurs et approuvés par les autoritéfadmtion

civile aux aéronefs, certifiés de type civil, wéds par les

organismes du ministére de la défense, les serdeauanes
de sécurité publique et de sécurité civile.

D

 NOR : DEFA1050432J

12.

Dictionnaire de terminologie aéronautique du Migist de la
Défense (RRA 100).

Numéro d’enregistrement :
18988/DEF/SIMMAD/DIRM/BRJ
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OBJET.

Le présent guide a pour objet de définir des moyeagptables de conformité (MAC) aux prescriptions
réglementaires fixées par la section A de I'annéxie 'instruction interministérielle citée en gjnieme
référence, relative a la Partie FRA-145.

En application de la section B de I'annexe Il déit&instruction, ce guide est rédigé par l'autode
sécurité aéronautique d’Etat.

DOMAINE D’APPLICATION.

Ce guide des MAC a la section A de la Partie FRB-$4pplique a tous les organismes d’entretien
agréés ou postulant a un agrément FRA-145.

lIs décrivent des moyens permettant de démontreoidormité du détenteur de I'organisme a la Partie
FRA-145.

GENERALITES.

Les MAC ne constituent pas les moyens uniques dms®rmer aux exigences de la Partie FRA-145.
D’autres moyens peuvent étre acceptés par I'aétdet sécurité aéronautique d’Etat, & conditionlgju’i
conduisent a un niveau supérieur ou équivalenexigénce réglementaire. En aucun cas, le MAC ne
constitue une dérogation aux exigences de navitgabil

Des guides ou formulaires spécifiques explicitemntompleteront si nécessaire ce document.

MOYENS ACCEPTABLES DE CONFORMITE A LA FRA-145.A.
MAC 145.A.10 Domaine d’application.
Le reglement FRA-145 apporte les notions d’entreg¢ie ligne et d’entretien en base.

L’entretien en ligne consiste en tout entretien denrait étre effectué avant un vol pour s’assquer
I'aéronef est en état pour le vol considéré.

1.1. Il devrait comprendre :
- le dépannage ;
- larectification de défauts ;

- le remplacement d’élément d’aéronef avec usagede te test extérieur si nécessaire ; ceci devrait
inclure des éléments d’aéronef tels que moteunglates ;

- l'entretien programmé et/ou des visites incluans despections visuelles qui détecteront des
conditions manifestement non satisfaisantes ouadesnalies, mais n’exigeant pas d’inspections
importantes en profondeur ; ceci devrait aussi cenmgne la structure interne, des éléments de
systemes visibles par des portes ou panneaux & aqude ;

- des réparations mineures et des modifications @xigent pas de démontage important et devraient
étre réalisées par des moyens simples.

1.2. Temporairement ou dans des circonstances ionoafies (consigne de navigabilité, directive
technique constructeur - DTC (incluant les bulketde service, les lettres de services, ...)) le
responsable qualité devrait accepter que des tatbesretien en base soient effectuées par un
organisme d’entretien en ligne a condition quedsués exigences soient remplies. Ces conditions
sous lesquelles ces taches sont réalisées devétaierttéfinies dans le MOE.
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1.3. Les taches ne relevant pas des criteres omeids au paragraphe 1.1 sont considérées comme C
I'entretien en base.

1.4. En principe, la décision d'autoriser la réatien de certaines visites « progressives » ese @n
évaluant si toutes les taches d’'une visite donnéegue étre réalisées conformément aux normes exigée
(sans risque) sur le lieu désigné d’entretien gmeli

Lorsque 'organisme utilise des implantations dolia a l'intérieur et a I'extérieur du territoireational,

comme des détachements, des sous-traitants, d=s ds@ntretien en ligne, etc., ces implantations

devraient étre couvertes par I'agrément sans @draifiées sur le certificat d’agrément & conditipre :

— le manuel des spécifications de l'organisme d'd¢wtne (MOE) identifie ces implantations et
contienne les procédures de contrble de ces ingtlans ;

- elles fassent partie intégrante de I'organismetdatien agréé ; le MOE précisera les procédures de
mise en place et de contrble des implantations eeames installés lors d’opérations extérieures.

MAC 145.A.15 Demande.

Le guide de demande d'agrément d’organisme FRA aitevaonstituer un moyen acceptable de
conformité. Il concerne notamment la demande dirrdélce et de modification majeure d’'un agrément
FRA 145.

Les modifications mineures d’agrément devraieneflobjet d’'une approbation indirecte définie ddms
MOE de l'organisme d’entretien. L'organisme devisiinplement informer I'autorité de I'évolution de
son MOE.

Une modification majeure d’agrément correspond a :

—  La modification des types d’aéronefs et ou de nela entretenir.

- La modification du niveau d’intervention sur leg@eefs et équipements couverts, si cela affecte
'agrément.

- La modification de sites permanents.

- La modification de la liste des personnels d’eneadmt soumis a FRA FORM 4 conformément au
FRA 145.A.30 b) et c)

Une modification mineure d’agrément est une modifan qui n’est pas majeure.
MAC 145.A.20 Domaine d’agrément.

Les spécifications de l'organisme d’entretien rédtime dans le MOE (Manuel de spécifications de
I'organisme d’entretien) devrait préciser le doneade I'agrément et devrait démontrer la conforrdage
'organisme avec les exigences réglementaires dmndomaine de l'agrément visé ou détenu. Un
organisme agréé FRA 145 ne peut délivrer des imaittif de remise en service que dans le domainerde s
agrément.

MAC 145.A.25 (a) Exigences en matiere de locaux.

Si le hangar n'appartient pas a I'organisme FRA 14dgvrait étre nécessaire d’apporter la preuveale
location, prét ou mise a disposition.

De plus, il est nécessaire de démontrer que I'espat suffisant dans le hangar pour I'entretietase
programmeé. A cet effet, la planification d’utiligat du hangar par les aéronefs sera préparée atdrdg
la programmation des visites d’entretien. La piaatfon d’utilisation du hangar par les aéronefsrdit
étre tenue a jour régulierement.

La protection contre les intempéries est liée aardiions météorologiques normales qui regnent
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localement et qui sont prévisibles tout au long'denée. Les structures des hangars d’aéronefest d
ateliers d’éléments d’aéronefs devraient répondrer@mrmes empéchant la pénétration de pluie, de,gré
de givre, de neige, de vent, de poussiére, etk.shis des hangars d’aéronefs et des ateliersmbales
d’aéronef devraient étre étanches afin de limitemaximum la génération de poussiére.

Pour l'entretien en ligne d’aéronefs, il n'est plasmdamental de disposer de hangars, mais il est
recommandé de démontrer la possibilité de pouvdisert I'abri de hangars pour exécuter des travaux
programmeés d’entretien mineur par mauvais tempg®tiépannages de longue durée.

L’équipe de maintenance devrait pouvoir disposelodaux permettant d’étudier les données d’entnetie
et d’enregistrer les travaux de maniere appropriée.

En cas de détachement ou de parcours itinéramdesusites non réguliers (non identifiés dans le MOE
un « cahier des charges » (cf. MAC 145. A.75 ckigamt les conditions d’infrastructure nécessaire a
I'exécution de I'entretien prévu conformément agleenent FRA 145 devrait étre élaboré. Le choix des
sites devrait ternir compte du respect du cahisrctiarges, fondé sur une reconnaissance préalableedu
ou d'un engagement des responsables locaux saspecat des clauses du cahier des charges. L'agout d
sites de détachement ou de site non régulier, @éré&s comme modification mineure, devrait fairejéob
d’'une procédure incluse dans le MOE.

MAC 145.A.25 (b) Exigences en matiére de locaux.

Il est acceptable que tout ou partie des exigenoastionnées soient remplies dans un méme local, &
condition que le personnel dispose d’'un espacésantfpour y effectuer les taches prescrites.

MAC 145.A.25 (c) Exigences en matiere de locaux.

Afin de conserver un environnement de travail aniveau de pollution minimal, le péril animalier
(oiseaux, rongeurs,..) ainsi que I'état des to#utevraient étre pris en compte.

MAC 145.A.25 (d) Exigences en matiere de locaux.

Les installations de stockage pour les élémentsnagbles sur aéronef devraient étre propres et bier
ventilées. Une température seche réguliere dednatmaintenue pour limiter au maximum les effets d
la condensation. Les recommandations de stockagéabgcants devraient étre suivies pour les élésnen
d’aéronef identifiés dans ces recommandations @esli

Les étageres de stockage devraient étre assersplir supporter les éléments d’aéronef et ésezas
grandes pour que les éléments d’aéronef voluminewoient pas déformés pendant le stockage.

Tous les éléments d’aéronef devraient, lorsque estapossible, rester emballés dans un matériau de
protection, afin de réduire les risques d’endommeagde et de corrosion pendant le stockage.

MAC 145.A.30 (a) Exigences en matiére de personnel.

En ce qui concerne la définition du dirigeant resadole, on entend normalement désigner le resplensab
de I'organisme d’entretien agréé qui, du fait d@asition, a la responsabilité globale de fairecfmmner
I'organisme. Le dirigeant responsable peut étairigeant responsable de plusieurs organismesétst
pas nécessairement tenu d’avoir des connaissance®s questions techniques car le MOE définit les
normes d’entretien. Lorsque le dirigeant resporesabést pas le chef de l'organisme, l'autorité de
sécurité aéronautique d’Etat devrait avoir la tetié que ce dirigeant responsable a un acceés divect
chef de I'organisme et les ressources suffisardas lfentretien.
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MAC 145.A.30 (b) Exigences en matiere de personnel.

L’organisme devrait nommer une personne ou un gralgopersonnes responsables des fonctions du FR/
145. 1l lui incombera entre autres de s’assurerlguganisme satisfait aux exigences de la ParRé\F
145. Cette ou ces personnes devraient en derrgsorterendre compte au dirigeant responsable. En
fonction de la taille de l'organisme, les fonctioRRA-145 devraient étre divisées entre différents
responsables (et pourraient méme étre subdivisées)mbinées entre elles de la fagon la mieux adapt

Les grandes structures devraient définir des regdes suivant un découpage qui leur est propre mais
qui garantit toujours le recouvrement de I'ensenthlepérimétre des activités définies dans I'agrémen
sans faire supporter a une méme personne des sadpidas concurrentielles.

L’organisme devrait disposer, en fonction du doreagouvert par I'agrément, d’'un responsable de
I'entretien en base, d'un responsable de I'entnetie ligne, d’un responsable d’atelier et d’'un oesable
de la qualité, qui devraient tous relever du daigeresponsable.

Sous réserve de I'acceptation par l'autorité destcaéronautique d’Etat, dans les petits orgaess(of.
MAC 145.A.65 c) (1) 7), n'importe lequel des respables devrait pouvoir cumuler les fonctions de
dirigeant responsable et de responsable de I'antren ligne ou de chef d’atelier.

Les responsables d’entretien, en base, en ligee atelier, sont tenus de s’assurer que tout Eéetr a
effectuer dans le périmetre de leurs activités,i ajne toute correction de défaut effectuée pendast
entretiens, se font d’apres les normes de conceptide qualité prescrites par le FRA-145.A.65 Bs
responsables d’entretien sont également respossdbteactions correctives résultant de la surneila
exercée par le systeme d'assurance de la qualttteadu FRA-145.A.65 (c).

Malgré la dénomination des fonctions citées arl&di 2 ci-dessus, I'organisme est libre d’adoptsr le
titres qui lui conviennent pour les postes d’'eneawnt, mais devrait informer l'autorité de sécurité
aéronautique d’Etat des titres et des personnasisipmur 'accomplissement de ces fonctions.

Par exemple, il peut étre aussi choisi de défines desponsables par classe d’agrément, nommes
responsable de maintenance d’aéronef (classe Apomsable de maintenance moteurs (classe B),
responsable de maintenance d’éléments d’aérongéss@E C) et responsable d’entretien spécialisé
(classe D).

Lorsqu’un organisme choisit de nommer des respoesaigur toutes ou une combinaison donnée de ce:
fonctions identifiées dans la FRA-145, il est essémue ces responsables rendent compte en dernie
ressort au dirigeant responsable, par l'interméglidu responsable de I'entretien en base, du respta

de I'entretien en ligne, du chef d’atelier, ou dgpgonsable qualité, selon le cas.

Nota : le personnel de certification devrait renclvenpte a n'importe lequel des responsables spsaafi
fonction du systéme de contrdle utilisé par I'oligare (par exemple mécaniciens certifiés, contréleur
indépendants, etc.) a condition que les persomhaiggés de la surveillance de la qualité au tir&RA-
145.A.65 (c) (1) restent indépendants.

MAC 145.A.30 (c) Exigences en matiere de personnel.

La surveillance et le contrOle réalisés par le &yst qualité comprennent la demande des actions
correctives a mettre en ceuvre par les responsdéignées dans le FRA- 145.A.30 (b) sous couvert du
dirigeant responsable.

MAC 145.A.30 (d) Exigences en matiere de personnel.

Ce chapitre précise que les activités supportéed’agrément nécessitent la disponibilité et doac |

planification de I'emploi du personnel. Dans le readle I'agrément, I'organisme devrait mettre en
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cohérence le plan de charge et les ressources hesnai

« Personnel suffisant » signifie que I'organismendfetien dispose d’assez de personnel formé. Ansmo
la moitié du personnel effectuant de I'entretiengdehaque atelier, hangar ou ligne, devrait étnel@yge
de maniére permanente pour permettre une statitighisationnelle.

Le personnel de renfort, devrait étre informé daesqu’il travaille pour cet organisme d’entretiénest
soumis au respect des procédures associées ddeles définies dans le MOE.

La planification des heures de travail devrait tex@mpte de toute la charge de travail supportélgar
personnel, soit :

—  tout I'entretien effectué sur aéronefs ou élémetatsrdnef, et

—  tout le travail hors agrément FRA-145.

La planification des heures de travail devrait :

—  se rapporter a la charge de travail d’entretienyséou ;

- lorsque l'organisme d’entretien agréé FRA-145 natpmas prévoir une telle charge de travalil
compte tenu de la nature a court terme de sessgs| étre basée sur la charge de travail
d’entretien minimale nécessaire pour assurer ler@bopérationnel.

La charge de travail en entretien comprend totrbleil nécessaire tel que, mais non limité a :
la planification et I'émission des ordres de travau

la vérification des dossiers de travaux ;

la production de fiches et/ou de cartes de trauaisgpport papier ou informatique ;

la réalisation de I'entretien ;

le contréle et 'achévement des dossiers de travaux

Dans le cas d’entretien d’aéronefs en base, lafigiation des heures de travail devrait se rappeocte
la planification de l'utilisation du hangar par ESronefs comme mentionnée dans le MAC 145.A.25 (a)

Dans le cas d’entretien d’éléments d’aéronef, daification des heures de travail devrait se ragpar la
planification de I'entretien d’équipements planifi@énme mentionné dans le MAC 145.A.25 (a).

Les heures de travail associées a la fonction deedlance qualité devraient étre suffisantes pour
répondre aux exigences du FRA-145.A.65 (c) etcpdnit, aux alinéas du MAC 145.A.65 (c). Lorsque le

personnel de la fonction de surveillance qualitieotfie d’autres fonctions, le temps attribué a ces
fonctions devrait étre pris en compte dans la détextion du nombre de personnes surveillant la tguali

La planification des heures de travail devrait &eue au moins tous les 3 mois et mis a jour logsq
nécessaire.

Tout écart significatif de la planification devradtre rapporté par I'intermédiaire du responsahle d
service concerné au responsable qualité et atedmigesponsable pour examen de cet écart.

Un « écart significatif » signifie un déficit deugl de 25 % des heures de travail disponibles sunais
calendaire pour toute fonction spécifiée dans I&-HR5.A.30 (d).

MAC 145.A.30 (e) Exigences en matiéere de personnel.

La procédure exigée dans le FRA-145.a.30 e) demardee autres que les planificateurs, les
mécaniciens, les personnels des services spésijaiEssuperviseurs (par exemple chef d’ateliefp®t
personnels habilités a prononcer 'APRS de I'aér@nént soumis a une évaluation de leur compétence
par une évaluation pratique ou par un examen lé@afiche de poste individuelle au sein de I'origare
avant qu’ils ne soient autorisés a exercer leuvigesans surveillance. Un enregistrement desuéti@ins

des qualifications et compétences devrait étrearois
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Des initiations adaptées, des entrainements frégj@tmtes séances d’instruction devraient étre dssse
et enregistrés afin d’assurer le maintien des coemgés.

Pour faciliter cette évaluation de compétence, fddes de poste devraient étre requises pour chaque
poste dans I'organisme.

L’objectif fondamental de I'évaluation est de siass que :

— les planificateurs sont capables de transposeeXgences d’entretien en taches d’entretien et ont
conscience qu’ils ne sont pas autorisés a s’éadetedonnées d’entretien ;

- les mécaniciens sont capables d’effectuer des sadleatretien suivant toute norme précisée dans
les données d’entretien et devraient signaler artsponsable les erreurs nécessitant une correctiot
pour rétablir la conformité aux normes d’entretiequises ;

— le personnel des services spécialisés est en md&®ifectuer des taches d’entretien spécialisées
selon les normes spécifiees dans les donnéesatientet informeront et attendront des instructions
de leur responsable dans tous les cas ou il n'estppasible d’effectuer I'entretien spécialisé
conformément aux données d’entretien ;

- les responsables sont en mesure de garantir ques iesttaches d’entretien requises sont effectuées
Lorsque celles-ci ne sont pas terminées ou lorsgstiévident qu’une tache d’entretien particuliére
ne devrait pas étre effectuée conformément aux @nm’entretien, les responsables devraient
signaler de tels problemes a la personne chargégsiéme qualité pour entreprendre toute action
appropriée. De plus, les superviseurs (par exectpé d’'atelier) effectuant également des travaux
d’entretien devraient s'assurer que ces travaugomnt pas étre entrepris s’ils sont incompatibles
avec leurs responsabilités de gestion ;

— le personnel habilité a délivrer le certificat damise en service (CRS) devrait étre capable de
déterminer quand I'aéronef ou I'élément d’'aérorstfpeét a étre remis en service.

4. Les planificateurs, le personnel des services ajig€s, les superviseurs (par exemple chef d’'ajedide
personnel habilité & prononcer I'APRS devraient fmarticulierement avoir une bonne connaissance des
procédures de I'organisme concernant leur roléqudigr au sein de I'organisme.

5. Le personnel réalisant les audits qualité devitait éapable de contréler la mise en conformité attsc
identifiés vis-a-vis de la FRA-145 d’'une manierdicaice et en temps voulu, de maniere a ce que
I'organisme d’entretien agréé puisse rester enararnifé avec la FRA-145.

6. Afin de respecter les regles en matiere de fadtaarain (FH) et de performance humaine, le personnel
dédié a I'entretien, a I'encadrement et aux awglitdité devrait avoir regu une formation initiale BH et
ce personnel devrait suivre une formation continue.

Seraient au minimum concernes :

- les dirigeants de I'organisme et le personnel d’dreraent ;
— les responsables des ateliers de maintenance ;

- les personnels d’assurance qualité ;

- les mécaniciens ;

— le personnel de certification ;

- les formateurs ;

- les planificateurs ;

- le personnel chargé de la logistique ;

— le personnel de renfort

7. La formation initiale devrait faire I'objet d’un rdale spécifique ou étre intégrée a une autre foomat
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10.
11.

Le programme devrait étre adapté pour prendre eptles spécificités de I'organisme ou des métiers
de l'organisme.

A titre d’exemple :

- les petites structures ne travaillant pas aveoveetBéquipe de maintenance ne sont pas tenues
d’approfondir les domaines relatifs au travail guipe et a la passation de consignes ;

— le personnel en charge de la planification devapiprofondir les chapitres « planification » et
« programmation » et survoler la problématiquerdudil en équipe.

En fonction des résultats de I'’évaluation spéciéiéeoint 3 de ce MAC, la formation initiale devr@ire
dispensée au personnel dans les 6 mois qui suaugnaffectation.

Le personnel provenant d’'un autre organisme d’gatrecertifié FRA-145 devrait suivre une formation
complémentaire au FH pour étre mis au niveau rggarison nouvel organisme d’entretien.

bY

L'objectif de la formation continue au FH est d'atbod’assurer a I'encadrement une mise a jour
permanente dans le domaine mais aussi de recueille@tour d’expérience sur les différents aspdats
FH. Le département qualité devrait étre associgtte éormation. Une procédure devrait alors étigééd
formalisant le transfert du retour d’expérience ttemateurs vers le service qualité, afin d’engdgsr
actions nécessaires. La durée de la formation momtau FH devrait étre adaptée tous les deux ans e
fonction des résultats d’'audit qualité et des autrdormations d’origine interne ou externe, mises
disposition de I'organisme, sur les erreurs hunsaeremaintenance.

La formation au FH devrait étre dispensee par &argme d'entretien lui-méme, par des formateurs
indépendants ou par un organisme de formation g@rekautorité de sécurité aéronautique d’Etat.

Les procédures de formation au facteur humain devrétre spécifiees dans le MOE.

Une formation supplémentaire aux procédures etetctentretien des réservoirs carburant (formation
Fuel Tank Safety). devrait étre effectuée pourdespnnel mécanicien impliqué dans la réalisation de
taches liées aux CDCCL (Critical Design ConfiguatiControl Limitations). Cette formation concerne

les aéronefs transportant plus de 30 personnes plusiele 3,4 tonnes de charge pour lesquels deegac

liées aux CDCCL ont été définies.

Nota : Les CDCCL sont des limitations de navigahiliToute modification des données d’entretiersliée
aux CDCCL représente une modification de I'aéranefdevrait étre approuvée conformément a la FRA-
21 ou certifiée par I'autorité technique.

MAC 145.A.30 (f) Exigences en matiére de personnel.

Les contrbles non destructifs (CND) corresponderttasts spécifiés par le détenteur du certificatyge
ou le fabricant de I'aéronef, du moteur ou de it&dans les données d’entretien FRA-145.A.45 pesur
aéronefs ou éléments d’aéronef en service dangt leebdéterminer le maintien de I'aptitude du pibédu
fonctionner en toute sécurité.

Un CND particulier correspond a un ou plusieurs destrbles suivants : ressuage, magnétoscopie,
courants de Foucault, méthodes ultrasonique ebgeatdhique incluant les inspections par rayons st
inspections par rayons gamma, etc.

Tout organisme d’entretien agréé procédant a dd3 @Nrait établir des procédures de qualificaties d
spécialistes en CND acceptables par I'autoritééderité aéronautique d’Etat. Ainsi, une qualifioatidu
personnel CND niveau 1, 2 ou 3 COFREND COSAC ouvadgnt devrait étre acceptable par 'autorité
de sécurité aéronautique d’Etat
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La boroscopie et les autres vérifications techrsqeemme la vérification de non délaminage par &gmp-t
sont des inspections non destructives plutét qeeGND. Malgré une telle différentiation, I'organiem
d’entretien agréé devrait établir une procédureptable par I'autorité de sécurité aéronautiquetad’E
pour s’assurer que le personnel effectuant etprdéant ces inspections est correctement formést s
compétences évaluées sur le procédé.

Les normes, méthodes, formations et procédureseréfées devraient étre spécifiées dans le MOE.

Les organismes possédant du personnel qualifié telworme EN 4179 (norme relative a la qualificatio
et a 'agrément du personnel pour les contréles awstructif) devraient également se conformer aux
criteres mentionnés dans les alinéas ci-dessus.

MAC 145.A.30 (g) Exigences en matiére de personnel.

Dans le cadre de la catégorig, Kentretien en ligne mineur programmé corresparidute inspection ou
contrble mineur programmé incluant les visites hemataires (VH) spécifiées dans le programme
d’entretien de I'aéronef (PEA) approuvé fourni f&GMN. Pour les PEA ne spécifiant pas de VH,
I'OGMN devrait proposer a I'approbation de I'autérde sécurité aéronautique d’Etat le controle les pl
significatif considéré comme équivalent a une VH.

Les personnes de la catégorig devraient avoir suivi une formation a la tacherappée pour pouvoir
délivrer une APRS d’aéronef selon la FRA-145.A.B6s taches typiques que devraient effectuer ces
personnes sont définies dans la liste suivante :

- remplacement de roues assemblées ;

— remplacement de réservoir d’oxygeéne ;

- remplacement de blocs de freins de roues ;

- remplacement d’équipements de secours simplesitdrfent accessibles ;

- remplacement de fours, chauffe-eau et appareil$s&dts ;

— remplacement d’éclairages intérieurs et extérialisnpoules a filaments ou néons ;

- remplacement de balais d’essuie-glace ;

- remplacement de siéges passagers et poste dgypjldceintures et de harnais ;

- fermeture de capots et réinstallation de trapp@spiction a acces rapide ;

- remplacement des éléments d’aéronef des circuitsildees a I'exclusion des vannes de vidange ;

- réparations simples et remplacement de portes ogaximents intérieurs et de meubles mais a
I'exclusion des portes faisant partie d’une struefnessurisée ;

—  réparations simples et remplacement des porteoipartiments de rangement supérieurs et des
eléments d’'aménagement de cabine ;

- remplacement de déperditeurs statiques ;

—  remplacement des batteries principales de I'aéreneé celles de 'APU ;

— lubrification de routine et mise a niveau des fhsictt gaz de tous les circuits ;

— désactivation uniquement de sous-systemes et délsnd’aéronef, comme autorisé par la liste
minimale d’équipement (LME), lorsque ces désacivest sont approuvees par l'autorité de sécurité
aéronautique d’Etat comme tache simple ;

- remplacement de tout autre élément d’aéronef conapgrouvé par l'autorité de sécurité
aéronautique d’Etat pour un type d’aéronef donriquement lorsqu’il est accepté que la tache est
simple.

Nota : cette liste sera périodiqguement mise a golar lumiere de I'expérience en cours et des énmisit
technologiques.
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MAC 145.A.30 (h) (1) Exigences en matiere de persogin

Les personnels de soutien:1B B2 et BEArm n’ont pas nécessairement besoin d’'une habdiatle
certification en accord avec le FRA-145.A.35 (bgp€ndant I'organisme d’entretien agrée peut utilise
des personnes possédant I'habilitation de certifinaaéronef pour étre personnel de soutien.

La gestion du personnel, au sein du NSI, dans $& em ceuvre du matériel pyrotechnique est déaite d
le MAC FRA-66

MAC 145.A.30 (j) (4) Exigences en matiére de persoah

L’habilitation de certification limitée spécifiéeedrait étre encadrée par des procédures conteansdeal
MOE

Ces procédures devraient au minimum inclure:

- la formation réglementaire relative a la maintemaadéquate pour le maintien de la navigabilité ;

— les opérations adéquates de formation pour la tpéeifique sur I'aéronef. La formation pratique
devrait avoir une durée suffisante pour s’assuwwerlgndividu ait une compréhension minutieuse de
la tAche a achever et pour recevoir la formation tatisation des données d’entretien associées ;

- la formation aux procédures comme spécifié dafrRla-145.

() Les taches typiques qui devraient étre cedffiét/ou effectuées par le pilote se limitent &esdretien

mineur ou des contrdles simples inclus dans la $atvante (non exhaustive) :

-  Le remplacement de feux internes, de filaments eedas ;

— Lafermeture des capots et la remise en place degepax d’'inspection d’acces rapide ;

- le changement simple de configuratiGmar exemple I'ajustement des civieres, les comesnd
duelles, le FLIR, les portes, I'équipement photpdpgue, etc.)

- n’'importe quel contréle ou remplacement impliqudas techniques simples compatibles avec ce

MAC et autorisé par I'autorité de sécurité aéroivpet d’Etat.

(ii) Les détenteurs d’'une licence de mécanicienigamt valide ou d’'un dipléme équivalent acceptable
pour l'autorité de sécurité aéronautique d’Etat, lsutype d’aéronef, devraient seulement exercer ce
privilege d’autorisation de certification limitéa exécutant les responsabilités d’'un mécanicierngaavi

Les taches typiques que devraient certifier et/iaceier le meécanicien navigant se limitent a de

I'entretien mineur ou des contrdles simples. Olgseopérations mentionnées au point 2 (i) de ce MAC

celui-ci devrait certifier et/ou effectuer les tashincluses dans la liste suivante :

- le remplacement de roues assemblées ;

- le remplacement d’équipement simple de secourkefaent accessible ;

- le remplacement de fours, chauffe-eau et machimbessaon ;

- le remplacement de feux internes et externes, éitamet néons ;

- le remplacement des siéges passager et d’équigegeeintures de sécurité et harnais ;

- le remplacement simple de portes de compartimentyieurs de rangement et des éléments
d’aménagement de cabine ;

- le remplacement de déperditeurs statiques ;

- le remplacement des batteries d’aéronef et d’APU ;

- la désactivation de sous-systemes et d’élémenéaliaf comme autorisé par la LME lorsque ces
désactivations sont approuvées par l'autorité dmirgé aéronautique d’Etat comme une tache
simple ;

— laréinitialisation de disjoncteurs déclenchés d@ugorité du responsable de I'entretien ;
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- toutes les autres opérations simples autoriséelapéorité de sécurité aéronautique d’Etat pour un
type d’aéronef particulier lorsque cette opéragehdéclarée simple.

MAC 145.A.30 (j) (5) Exigences en matiere de persoah

Dans ce sous paragraphe « cas imprévus » signiéel'mberdiction de vol de I'aéronef ne pouvait
raisonnablement pas étre prévue par 'OGMN parcelgufaut était inattendu, car faisant partie d’'un
systeme jusqu’ici réputé fiable.

Une habilitation de certification unique (habilitat ponctuelle) devrait n'étre accordée que par le
responsable qualité de I'organisme considéré aprélsse soit fait un jugement sur I'opportunité ciette
demande dans de telles circonstances et que daménfe temps les conditions de navigabilité requises
soient respectées. Le responsable qualité de he devra évaluer chaque situation individuell@me
avant de délivrer une habilitation de certificatiorique.

Une habilitation de certification unique ne devyadts étre délivrée lorsque le niveau de la ceatibn
exigé excede le niveau de connaissance et d’expéride la personne qui est amenée a I'éditer. Dans
tous les cas, il faudra, tout d’abord, considéaecdmplexité du travail que I'autorisation impligeela
disponibilité de I'équipement d’outillage exigé at/de I'équipement d’essai requis pour terminer les
travaux.

MAC 145.A.30 (j) (5) (i) Exigences en matiere de psonnel.

Dans la situation ou une tache a réaliser sur pe tyaéronef est soumise a APRS et ou aucun peifsonne
de certification détenant I'habilitation de typepagpriée n’est disponible, la procédure de déligean
d’'une habilitation de certification unique devrsdttisfaire les points suivants :

L’équipage devrait communiquer les détails compléts défaut a I'organisme d’entretien, auquel
'OGMN a confié I'entretien de I'aéronef. Au bespiliorganisme d’entretien demandera alors une
habilitation de certification unique au responsajlalité.

En délivrant cette habilitation de certification gue (habilitation ponctuelle), le responsable déadie

I'organisme devrait vérifier que :

—  tous les détails techniques concernant le traweibdt étre effectué ont été identifiés et portés a
connaissance du personnel de certification ;

- l'organisme a mis en place une procédure appropegée coordonner et maitriser l'activité de
maintenance entreprises sur place afin qu’ellecawiforme a I'habilitation de certification unique

— la personne a qui une habilitation de certificatimgue est délivrée possede toutes les informations
et conseils nécessaires relatifs aux données dtair et toutes les instructions techniques
particuliéres liées aux opérations spécifiqguesepnises. Une carte de travail détaillée étape par
étape a été définie par I'organisme et communigui@egpersonne détenant cette habilitation ;

— la personne détient des habilitations de niveaulestpérimétre équivalents sur d'autres types
d’aéronefs de systémes, de construction et de démdjie similaires.

Le détenteur d’'une habilitation de certification qure devrait signer chaque étape de la carte dailtrav
détaillée au fur et a mesure de leur réalisatias tAches accomplies devraient étre vérifiees par u
procédure de contrdle préconisée par la documentdtentretien ou, par défaut, par un examen vjsuel
dés son retour dans un organisme d’entretien &Réé145.

MAC 145.A.30 (j) (5) (ii) Exigences en matiére de pgonnel.

Ce paragraphe s’adresse au personnel non employénganisme d’entretien qui répond aux exigences
du FRA-145.A.30 (j) (5). En plus des articles énuésélans le MAC 145.A.30 (j) (5) (i), le département
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qualité de l'organisme pourrait, aprés vérificatides qualifications, délivrer une habilitation de
certification unique contenant tous les détailsgdelification concernant le personnel de certifaat
proposé. Ces informations sont disponibles sureplac

MAC 145.A.35 (a) Personnel de certification et pemnnel de soutien des catégories BE1, BE2 et
BEArm.

« Une connaissance adéquate des aéronefs et/oendedaéronef correspondants devant étre entretenu
ainsi que des procédures d’organismes associégrifesque la personne a :

—  suivi une formation et passé un examen, ou
— une expérience en entretien pertinente et passgamen,

sur le type de produit et sur les procédures és®cle I'organisme de sorte que la personne camere
la maniére dont le produit fonctionne et connalssepannes les plus courantes avec leurs conséspienc
associees.

L’organisme d’entretien devrait conserver toute eopie documents attestant la qualification, et
I'expérience récente.

MAC 145.A.35 (b) Personnel de certification et pemnel de soutien des catégories BE1, BE2 et
BEArm.

L’organisme d’entretien publie I'habilitation dertiéication une fois que la conformité de ce persgnn
avec les paragraphes appropriés de la FRA-145latfElRA-66 a été établie.

L’organisme d’entretien agréé FRA-145 devrait giass que le personnel habilité a délivrer TAPRS
aéronef detient une licence FRA-66 valable et devwtae amené a en apporter la preuve aupres de
I'autorité de sécurité aéronautique d’Etat.

Ce paragraphe s’applique aux habilitations defaztion d’aéronef.

Cependant, pour les habilitations de certificatidiéléments d'aéronef, le personnel habilité par
I'organisme ne devrait pas obligatoirement détang licence de maintenance d’aéronef d’Etat.

MAC 145.A.35 (d) Personnel de certification et pemnel de soutien des catégories BE1, BE2 et
BEArm.

La formation continue est un processus a double samsettant d’assurer que :

- le personnel habilité & prononcer 'APRS de I'a@foreste a jour en matiere de procédures, de FH
et de connaissances techniques,

- 'organisme d’entretien agréé recoit en retouridésmations sur I'adéquation de ses procédures et
des données d’entretien.

Vu la nature interactive de cette formation, leatégment qualité devrait s’impliquer dans cetterfation
afin de s’assurer que le retour d’informations sfi¢ctif. Une procédure devrait étre mise en plaaer
assurer que le retour d’informations soit formekem transmis par le département formation au
département qualité, dans le but de mettre en plesactions.

Le programme de formation continue et le contersucdeirs devrait :

—  tenir compte de la veille documentaire qui doieé&tite et qui permet a I'organisme d’entretien
agréé FRA 145 (OE FRA 145) de connaitre toute éiomiu
e du cadre réglementaire (notamment de la FRA-145), e
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» des normes, des données techniques et d’entresematériels entretenus.
tenir compte des audits qualités et autres rewbesgpérience afin de partager :
* les bonnes pratiques constatées en interne mabseadsrnes a I'organisme,
* les erreurs, écarts et autres opportunités d’anadidor,
» toutes les questions de facteur humain (notamnwalgiscidentifiées a partir d’analyses,
interne ou externe, d’incidents)

—  traiter des cas de non respect des procédures etisens pour lesquelles ces procédures ne ssnt pa
toujours suivies. Les procédures incomplétes owriactes devraient étre identifiées par
'organisme de maniére a ce qu'elles puissent éreigées (Ceci n'exclut pas la possibilité
d’effectuer un audit qualité de ces procédures).

— prendre en considération I'évolution du corpus dosotaire qui définit I'organisation et le
fonctionnement de I'organisme d’entretien (exempes procédures de I'organisme)

—  considérer les résultats d’évaluation des perssnnel

Durée des formations :

La formation continue devrait avoir une durée satfite, dans chaque période de deux ans, pour m&pond
a l'objectif du FRA-145.A.35 (d) et devrait étrecoénposée en un certain nombre d’éléments séparés
Les criteres de formation exigé par le FRA-145.A@bconcerne les questions en terme de technologie
de procédures et de questions de FH ce qui estaigldments garantissant le niveau de qualité.

L’effort de formation devrait étre modulé en forcti:

—  Du domaine de I'agrément.
Pour un organisme d'entretien agrée entretenantéésients d'aéronefs, la durée de la formation
continue peut étre plus réduite pour refléter laumatplus limitée de l'activité.

—  Du résultat des audits qualités.
Ceci signifie, dans le cas d'un organisme d'erdgretigréé entretenant des aéronefs avec peu
d'écarts découverts par les audits qualité, quitenation continue peut étre limitée a quelques
jours plutdt qu'a plusieurs semaines. En revanshde nombreux écarts sont découverts par les
audits qualité, le programme de formation devraie&dapté en conséquence sur la période des
deux ans.

- Du résultat d’évaluation des personnels,
Si le test d’évaluation démontre un niveau comntumogyen de connaissances générales du
personnel, la formation continue devrait reprentl® points perfectibles et ne pas se contenter des
évolutions.

—  De I'emploi des personnels.
Le personnel habilité a prononcer la remise eniserpour des pompes hydrauliques devrait
uniguement avoir besoin de quelques heures de fammeontinue tandis que celui qui remet en
service un moteur a turbine devrait avoir besoimdelques jours de ce type de formation. En
durée cumulée, sur une période de deux ans la tiowmaontinue peut donc représenter de 1 a
plusieurs semaines d’équivalent temps plein.

Cette formation devrait étre revue au moins unettais les 24 mois.

La méthode de formation devrait étre un proceskexsbfe et devrait par exemple comprendre un cours
de formation continu dispensé par un organisme BERA-des cours en institut aéronautique, des stage:
internes de courte durée, des séminaires, etcélassents, le contenu général et la durée d'une tell

formation devraient étre précisés dans le MOE anmque cette formation ne soit entreprise sous un
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agrément FRA-147. Dans ce cas, cette formationaitedtre référencée dans le MOE et spécifiée dans |
MTOE de I'organisme FRA-147.

MAC 145.A.35 (e) Personnel de certification et pemnel de soutien des catégories BE1, BE2 et
BEArm.

Le programme de la formation continue devrait noemter :
- laliste de tout le personnel de certification esdetien concerné par cette formation ;
- le contenu et la date a laquelle cette formatioa s&alisée ;

La formation dispensée devrait faire I'objet d'ummpte rendu, adressé au service qualité de I'osgami
d’entretien, précisant le programme suivi, la dieéalisation et la liste des personnels ayamicsss.

Ces informations devraient également étre consgya@as les dossiers du personnel ayant suivi cette
formation comme cela est exigé dans le FRA-145.4)35

MAC 145.A.35 (f) Personnel de certification et permnnel de soutien des catégories BE1, BE2 et
BEArm.

Comme stipulé dans le FRA-145.A.35 (f). & I'exceptde I'habilitation de certification unique dékad
dans le FRA-145.A.30 (j) 4 et le FRA-145.A.30 (j) tbut personnel devant étre habilité a prononcer
'APRS aéronef devrait étre évalué pour ses comgéte ses qualifications et ses capacités relatives
fonctions attendues.

Chaque organisme d’entretien FRA 145 peut développe propres procédures d’évaluation pour tenir
compte de ses spécificités mais ces dernieresidatraspecter au minimum les points mentionnés dans
l'alinéa 3 suivant.

3. Avant la délivrance ou le renouvellement d’'une li@bion de certification, la compétence et la cagga
du prétendant, devraient étre évaluées en situstios la supervision :

— d’une autre personne habilitée a prononcer 'APB®rzef, ou
— d’'un auditeur qualité pendant une durée suffispote arriver a I’habilitation.

Une procédure, déclinée dans le MOE, devrait peétes modalités fixées par I'organisme pour corelui
cette évaluation.

4. Lorsque la personne provient d'un autre organisi@eticetien agréé et était habilitée a prononcePRS
aéronef dans cet organisme, il est alors raisoendibccepter une confirmation écrite sur cette qrare
de la part du responsable qualité de son orgariéonigine.

5. L'évaluation de qualification signifie la collectdes copies de tous les documents, attestant Iz
qualification, comme la licence, 'attestation dealification de type et/ou toute habilitation daten

Ceci devrait étre suivi par :

— un contrdle de validation aupres de I’ (des) orgienai(s) ayant délivré ce(s) document(s) ;

— un contrdle de comparaison des différences endrgypees de produits figurant sur les documents de
gualification et les types de produits entreterausl’prganisme d’entretien agrée.

Ce dernier point devrait révéler le besoin de fdaromasur les différences de type de produit.
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MAC 145.A.35 (j) Personnel de certification et pemnnel de soutien des catégories BE1, BE2 et
BEArm.

Les informations minimales suivantes devraient étmeservées dans le dossier de chaque personnel ©
certification ou de soutien des catégories B2 et BArm :
- nom;

- date de naissance ;

—  formation de base ;

-  formation de type ;

-  formation continue ;

—  expérience ;

- qualifications correspondant a I'agrément ;

- étendue de I'habilitation ;

—  date de la premiére délivrance de I'habilitation ;

— lorsque approprié la date d’expiration de I'hahtiibn ;
- numéro d’identification de I'habilitation.

Le dossier devrait étre conservé sous n'importdefmme mais devrait étre contrblé par le dépaeet
qualité de I'organisme. Ceci ne signifie pas quddpartement qualité devrait gérer le systeme daoge
des dossiers.

Le nombre de personnes autorisées a accéder aimgydevrait étre limité au maximum de maniere a
éviter que les dossiers ne soient modifiés de mameén autorisée ou que ces dossiers confidemt&ls
soient accessibles a des personnes non autorisées.

L’autorité de sécurité aéronautique d’Etat agitjaalité de personne autorisée lorsqu’elle :

- effectue ou fait effectuer des recherches danddssiers dans le but de délivrer ou de renouveler u
agrément

- souhaite vérifier la compétence d’'une personneed#ication ou de soutien.
MAC 145.A.40 (a) Instruments, outillages et matéria.

Lorsque I'organisme d’entretien postulant a I'age@ina déterminé le domaine d’activité souhaité deva
étre examiné par l'autorité de sécurité aéronautdibeat, il devrait étre capable de démontrer quest
les outillages et instruments spécifies dans leméles d’entretien applicables sont disponiblegylogs
nécessaire, en quantité et en qualité.

MAC 145.A.40 (b) Instruments, outillages et mateérie.

Tous les outils et instruments soumis a un contd@eonctionnement ou a calibrage, du fait de leur
utilisation pour mesurer des dimensions spécif@esles couples de serrage, devraient étre clairemen
identifiés et figurer dans un registre de contrdles outillages et instruments personnels, dont
I'organisme approuve l'utilisation, devraient s@ves mémes regles.

A ce titre, I'organisme devrait disposer d’'une gaare pour les contrdler, les entretenir et, sessgaire,
les étalonner régulierement et indiquer aux utéiges que leurs échéances de contrble, d’entretien
d’étalonnage sont respectées.

2. Un systeme clair d’étiquetage de tous les outiBagestruments et instruments de contréle deviegt é

mis en place pour indiquer quand le prochain cémia entretien ou étalonnage est d, ou pour urediq

si 'élément est inutilisable pour toute autre eaision évidente. Un registre devrait étre tenu pows les
Page 19 sur 43



Version 2.0

) 5 A MAC-145 9/05/2012

DII?ECTION DE LA
:-' Moyens acceptables de conformité (MAC) a
I'instruction interministérielle FRA 145

outillages et instruments de précision, avec uegsirement des étalonnages et des normes utilisées

Le contréle, I'entretien ou I'étalonnage effectuds facon réguliere devraient étre conformes aux
instructions du fabricant de I'équipement, saufosganisme FRA-145 peut démontrer, en s’appuyant s
des résultats qu’une périodicité différente estrappeée dans un cas donné.

Une procédure devrait étre mise en place pour ass$artracabilité de l'utilisation de l'outillageles

instruments et instruments de controle.

— Lorsque le contréle d'un outillage, d’'un instrument d’'un instrument de contréle s’avere hors
tolérance, il devrait étre considéré que les afsou éléments d’aéronefs entretenus avec ce:s
derniers, depuis le contréle ou réglage précédent, é&té dans des conditions de non conformité.
Ainsi, l'organisme d’entretien devrait mettre erag@ une procédure décrivant I'étude d’'impact
probable qui pourrait résulter des défauts corstaté le cas, échéant, permettant de remettre er
conformité I'aéronef ou les éléments d’aéronef amse.

MAC 145.A.42 (a) Acceptation des éléments d’aéronéfieufs ou réparés).
Les principes suivants sont applicables au seiNSI0 et du NSI.

Les organismes de production attestent la conférndtun moteur, d’une hélice, des pieces et des
équipements au certificat de type et I'état de fiomoement en sécurité. Les déclarations de conférm
garantissent la conformité a une définition de tgpprouvée d’un moteur, d’une hélice, des pieceeet
équipements neufs.

Les organismes d’entretien attestent que les travaummandés ont été réalisés conformément aux
données d’entretien applicables. Tout entretien Isapgntaire non commandé, lié a des données
d’entretien impératives, doit faire I'objet d’'uneuvelle commande. Lorsque ces conditions sont eguni
les organismes d’entretien délivrent le formulaleeremise en service pour les moteurs, les héhickes
éléments d’aéronefs.

Selon les différents cas de figure déclinés infra,documents d’acceptation reconnus par I'autoete
sécurité aéronautique d’Etat devraient étre re¢iésrdans I'ordre séquentiel suivant :

- la FRA Form.1 ;
- un document équivalent d’'une autre autorité ;

- le certificat libératoire acceptable (CLA).

Les fournisseurs délivrent des déclarations de cramfé, documents normalisés ou documents
équivalents, qui attestent la conformité, de la@istandard ou de la matiere, aux spécificatiofinidg
par le détenteur d'un certificat de type, d’'unitiedt de type supplémentaire, d’'un certificat spgae
d’équipement ou d’'un équipementier.

Pour certains éléments d’aéronefs, en fonctiorededrigine, et en particulier pour des livraisari&Etat,

les documents d'acceptation peuvent étre remplpaésies documents reconnus équivalents. Il s'agit
d’un certificat libératoire acceptable (CLA) aveesddonnées minimales (décrites infra paragraplet 5)
une signature d’engagement de responsabilité papensenne habilitée de la société titulaire du marc

En particulier, dans le cas de la libération desks, il est nécessaire de prendre en compte tlg|diai
tous les producteurs ne seront pas agréés FRA2D@'ietestera dans le futur des piéces neuves san:
FRA Form.1. Il ressort également le cas d'une s@itsnce complete a un sous-traitant non agréé FRA
145. 1l est donc admis de pouvoir recourir a cetgp document, alternatif a la FRA Form.1, commbrta
au minimum les informations exigées dans le papdgra5 et en admettant également que ces
informations soient contenue dans des documentxésrae CLA. Le titulaire du contrat contresigne ce
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document en y rappelant ses qualités Le titulaireahtrat contresigne ce document en y rappelant se
qualités (signature valant attestation que I'e@recommandé a été réalisé et que les CN applEable
diffusées jusqu’a I'émission du CLA ont biété appliquées).

Ces documents et les modalites de leur approbatiah définis par l'autorité de sécurité aéronawiqu
d’Etat pour les matériels en service.

Les documents d’acceptation sont incorporés pagmiehregistrements du maintien de navigabilité des
aéronefs.

Tout organisme d’entretien agréé peut délivrer @itma en service jusqu'a épuisement de ses stogks,
élément d'aéronef produit hors agrément FRA 21Gfattwicant, sans document d'acceptation, sous
réserve de disposer d’'un document d’accompagneat&stant de sa navigabilité, reconnu par 'acdorit
de sécurité aéronautique d’Etat. Le document dapemnement peut étre établi selon une procédure de
I'organisme d’entretien, approuvée par I'autoritésdeurité aéronautique d’Etat.

La procédure devrait prendre en compte les actiocsessives suivantes :

a. un montage en l'état peut étre effectué par I'orgam d’entretien agréé sous réserve de la
justification d’un CLA selon une procédure que ¢janisme aura décrite puis une prise en compte
globale avec le CRS récapitulant les travaux effestau moment de la libération de I'aéronef ;

b. siles données sont insuffisantes, des propositienmesures palliatives (passage en RG, controle
visuel, test banc NTI 2...) seront transmises,Aaitbrité Technique, pour approbation, avec les
compléments de vérification effectués conformérmextexigences réglementaires de navigabilité
(application CN, etc.). .). Dans le cas d'un aw$avorable, aprés accord de la SIMMAD, I'élément
d’aéronef pourra étre éliminé ;

C. un engagement partiel avec exclusion dans le CR® §tee motivé si nécessité majeure (hors
article 10 du décret Navigabilité) et sans jusaition minimale d’'un CLA, dans des cas particuliers,
qui devront faire I'objet au cas par cas de dirges précises soit du pouvoir adjudicateur, soit de
'OGMN.

L’exécution séquentielle des vérifications, objes @etions « a » et « b », devrait étre démontréatav
d’envisager le cas « Cc ».

Tout organisme d’entretien agréé devrait pouvolivtEr ou mettre en service jusqu'a épuisementede s
stocks, une piece standard ou une matiére appoovidé sans document d'acceptation, sous réserve gL
ce matériel soit identifié selon les procéduresskigues en vigueur.

Le formulaire de remise en service recherché enenmadninal est la FRA Form.1. Il est obligatoirement
émis dans les cas suivants :

- réception pour mise en stocks d’éléements neufs€parés provenant d’organismes de production
agréés FRA 21G ou d’organismes d’entretien agré€8-2£45.

- dépose d’'un éléement d’'un aéronef :
* sans autre intervention qu’une vérification de onctionnement (TESTED, INSPECTED) ;
» a fortiori pour un entretien commandé,

» pour le transfert : soit vers un entrep6t (stockagmit vers une autre entité d’entretien FRA-
145.

Un document équivalent a une FRA Form.1 émanamiedautre autorité de sécurité est acceptable. Il
peut s’agir d'une EASA Form.1 ou d’'un document gglént comme JAA Form.1, FAA Form.8130-3,
TCCA Form.1 ou tout autre document reconnu patddié de sécurité aéronautique d’Etat.
Par exemple, pourrait étre reconnu par l'autorééécurité aéronautique d’Etat :
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- un document libératoire émis par un organisme deign ou de production conformément a un
protocole signé entre une autorité aéronautiquetaiib d’'un Etat étranger et l'autorité de sécurité
aéronautique d’Etat et/ou I'autorité technique comhément & leurs attributions ;

un document libératoire mentionné dans le MOE ekptg par I'autorité de sécurité aéronautique
d’Etat.

Pour que le document libératoire d’'un élément dinéf soit acceptable, en dehors des deux cas évoqué
en 3 et 4, le certificat libératoire acceptable AL Ldevrait contenir des informations pertinentes af
d’identifier clairement I'’élément d’aéronef et dassurer de sa navigabilité. Ces informations poent

se baser sur les éléments suivants (€léments ietseietla FRA Form.1) :

- le numéro du repere (enregistrement) du formulaire

- le numéro du bon de commande ou du contrat ;

- la désignation de I'élément d’aéronef ;

- le Part Number (P/N) ;

- le Serial Number (S/N), si I'élément d’aéronef espdise ;

- les heures et les cycles de fonctionnement, @rtiént d’aéronef est soumis a limite ;

- le contenu du dernier entretien et toute informasoin les moyens utilisés dans le cadre de la
réalisation de cet entretien (documentation teclanjcirectives spécifiques telles que CN ou SB ;
etc.) ;

- I'état de modification ;

- le nom et l'adresse du déclarant ;

- le processus d’assurance qualité reconnu par e sécurité aéronautique d’Etat ;

- I'attestation de conformité ;

- la date et le lieu de I'émission ;
le nom, la fonction et la signature de la ou desgees autorisées agissant au nom du déclarant ;

- toute limite de validité de la déclaration.

Pour les piéces standards et les matieres, unardtich de conformité établie suivant la norme NIBL
015 ou la norme européenne adéquate (ou tout datnement établi suivant des spécifications jugées
équivalentes par l'autorité de sécurité aéronaatidiitat) devrait accompagner le matériel et congpor
au moins les informations pertinentes suivantes dfidentifier clairement les pieces standardsest |
matieres et de s’assurer de leur navigabilité :

- la désignation ;

- le numéro de lot ;

- le nom et l'adresse du déclarant ;

- le nom et I'adresse du client ;

- le numéro de contrat ;

- le numéro de la déclaration de conformité et le Im@nae pages ;

- I'attestation de conformité ;

- la date et le lieu de I'émission ;

- le nom, la fonction et la signature de la ou desg@es autorisées agissant au nom du déclarant ;
- toute limite de validité de la déclaration.

Lors d’'un « délotissement », le lien entre la d&tlan de conformité et I'ensemble des lots créésaite
étre garanti sur I'ensemble de la chaine logistipae tout moyen accepté par l'autorité de sécurité
aéronautique d’Etat (maintien de la tracabilitdaddéclaration de conformité).

L’organisme d’entretien, responsable de l'instalatde toute piece standard ou matiere sur un aéoan
un élément d’aéronef, devrait en assurer la trét@lpositionnement, référence lot, etc.) par une
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procédure décrite dans le MOE.

Sous réserve que les conditions de stockage somrfbrmes aux instructions des fabricants, tout
organisme d’entretien peut délivrer ou mettre ervise, sans document d'acceptation et jusqu'a
épuisement des stocks de I'Etat, une piéce starmlawthe matiére approvisionnée au plus tard jusqu’a
31 décembre 2016, sous réserve que ce matériétisotifie :
- par un numéro de nomenclature du Systéme de catilific de ['Organisation du Traité de
I'Atlantique Nord (OTAN) mis en ceuvre conformémantarrété du 7 aolt 1970 susviseé, ou ;
selon une procédure de l'organisme d’entretiengptée par l'autorité de sécurité aéronautique
d’Etat.
La langue de rédaction des documents, attestamnformité des matériels, devrait étre comprisel@ar
personnel qui les exploite.

MAC 145.A.42 (b) Acceptation des éléments d’aéronef

La FRA Form.1 (ou document reconnu équivalent) aiévidentifier 'acceptabilité et le statut d'un
élément d’aéronef. La FRA Form.1 (dans le bloc fé@niarque”) ou le document équivalent devrait
contenir, dans certains cas, des informations &eflen relatives a la navigabilité qui requiéretgs
actions appropriées et nécessaires (par exempjdication de CN).

L’organisme d’entretien devrait avoir la preuve dé&ment en question est en état satisfaisaat &t
convenablement libéré pour remise en service. Breoliorganisme devrait s’assurer que I'élément
répond aux données d’entretien ou au standard apprmonformément aux standards de modification et
de conception.

Ceci devrait étre accompli en se référant au cgiales pieces de rechange du fabricant ou a e&utr
données approuvees (par exemple DTC (bulletin deécsg). Un soin devrait également étre apporté pou
s’assurer de la conformité aux directives de naiiig@ applicables et du bon état de toutes lesqsé
soumises a limite de vie.

MAC 145.A.42 (c) Acceptation des éléments d’aéronef

L’autorisation de I'autorité de sécurité aéronautiq’Etat pour la fabrication d’éléments par I'angane
d’entretien agréé devrait étre formalisée par Itapption d’'un procédé détaillé dans le MOE. Ce MAC
contient des principes et des conditions qui dewntagtre pris en considération pour la préparatian
procédé acceptable.

L’organisme devrait disposer clairement de compsrpour la fabrication, I'inspection et les tedgs
éléments d’aéronef qu'il fabrique ou fait fabriquer

Toutes les données nécessaires pour fabriquegde dievraient étre acceptées par :
- I'autorité technique ; ou

- le détenteur du certificat de type ; ou

- un organisme de conception agréé FRA-21 ; ou

- le détenteur du certificat de type supplémentaire.

Des articles fabriqués par un organisme agréé FRA-devraient seulement étre employés par cet
organisme au cours de la révision, de I'entrettiss modifications ou de la réparation (de I'aéramef
des éléments d’aéronefs), le travail étant réalimdés sa responsabilité. L'autorisation de fabriquer
constitue pas I'approbation pour I'industrialisatiet la distribution de ces piéces qui ne dispopastde
FRA Form.1 (ou document équivalent). Cette intdioiic s'applique également lors du transfert d'un
surplus de stock inventorié. Les pieces fabriguéealement devraient physiquement étre isolées et ne
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devraient pas pouvoir bénéficier d’'un certificat lkileaison. Cependant, pour étre acceptés comme
éléments d’'aéronef au sein de 'OE FRA 145, ellesralent pouvoir bénéficier d'un certificat de
conformité spécifique approuveé par I'organisme detign.

La fabrication de pieces, de kits de modificatianglestination exclusive du stock ne devrait pas étr
conduite par un organisme agréé FRA-145. Cela dedra conduit exclusivement pour la réalisation de
I'entretien commandeé.

Les données indiquées a l'alinéa 3 de ce MAC dertanclure des procédures de réparation impliquant
la fabrication des pieces. Lorsque les informatigles données) fournies permettent facilement la
fabrication d’une piece, celle-ci devrait étre is2 par un organisme agréé FRA-145.

Une attention particuliere devrait étre prise pgassurer que les données précisent :

- Les références des piéeces ;

- les dimensions ;

- la nature des matériaux ;

- les processus ;

- toutes techniques de fabrication spéciales, spéatifins spéciales de matiére premiere et/ou
condition pré requise d’inspection (exemple : délaitervention depuis le dernier vol).

Les capacités de lI'organisme agréé FRA-145 a g¥dls pieces conformes devraient étre définies dans
son MOE. Lorsque des processus spéciaux ou deédanas d’inspection définis et approuvés ne sont
pas mis a la disposition de I'organisme, ce dernerdevrait pas fabriquer la piéce a moins que le
détenteur du certificat de type ou du certificat tgpe supplémentaire ne propose une alternative
approuvée.

Ci-dessous une liste non exhaustive d’exemplegloiéchtions réalisables par un organisme FRA-145 :

- fabrication de bagues, d’emmanchements et de cales ;

- fabrication des éléments et des panneaux de regétestiucturaux secondaires ;
- fabrication des cables de commande ;

- fabrication des tuyaux flexibles et rigides ;

- fabrication de cable électrique et des connexions ;

- fabrication de panneaux formés ou usinés en tole gemiréparations.

Toutes les piéces fabriquées ci-dessus devraimntéhformes aux données fournies dans le manuel de
révision ou de réparation, aux schémas de modditat aux DTC (bulletin de service, ...), ou asitre
documents approuvées par I'autorité technique.

Nota : on ne devrait pas réaliser une piéce sa@s qu

- un plan de fabrication de la piece soit produipegalable ;
- les informations incluent tous les procédés néaessae fabrication, acceptables par I'autorité
technique.

Lorsqu’'un détenteur de certificat de type ou unanigme de production agréé souhaite mettre a
disposition des données non référencées dans deselmade maintenance ou des DTC (bulletin de
service, ...) mais qu'il fournit ces données sausmg de plans de fabrication (pour des articlesgunés
dans les listes des pieces, par exemple TCI),deacktion de ces articles par I'organisme d’enéreti
devrait étre acceptée par l'autorité de sécuritéretitique d’Etat au travers une procédure ment®nné
dans le MOE.
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10.

Inspection et identification :

N’importe quelle piéce fabriquée localement devéaie soumise a une étape d’inspection préliminaire
séparée et de préférence indépendamment a n'imgoelée inspection se rapportant a son installation
L’inspection devrait établir la totale conformiténaexigences de fabrication. La piece devrait étre
clairement identifiée comme adaptée a l'usage prévuconforme aux données approuvées. Les
enregistrements adéquats devraient étre suivis poaque processus de fabrication comprenant des
traitements thermiques et des inspections findleate piece devrait porter un numéro (ou une étigue

si manque d’espace) qui la rattache clairementdmmaées industrielles et d’'inspection. En plusPdu
Number (P/N) et afin d’assurer la tracabilité, ¢idité de I'organisme ayant réalisé la piece deée
marquée sur la piece.

MAC 145.A.42 (d) Acceptation des éléments d’aéronef

Les types des éléments d’aéronefs suivants devrdiemeé maniere caractéristique étre classifies cemm
rebuts :

- les éléments d’aéronefs avec des défauts irrémeabkibles ou non a I'ceil nu ;

- des éléments d’aéronef qui ne répondent pas aadastéristiques de conception, et ne peuvent pas
devenir conformes ;

- les éléments d’aéronef ayant subi une modificatianceptable ou des travaux irréversibles ;

- les piéces a limite de vie qui ont atteint ou oé@paksé leurs limites, ou ont des enregistrements
absents ou incomplets ;

- les éléments d’aéronef qui ne devraient pas retmoun état navigable en raison d’'une exposition a
des forces extrémes, a la chaleur ou & un enviroenedéfavorable ;

- les éléments d’aéronef pour lesquels la conforanee une directive applicable d’aptitude au vol ne
peut pas étre appliquée ;

- les élements d’aéronef pour lesquels I'enregistrérde I'entretien et/ou la tracabilité du fabricant
ne peut pas étre récupéré.

Il est dans les habitudes courantes de certainsrigta@pes d’éléments d’'aéronef de se défaire des
éléments d'aéronef rebutés en vendant, en jetangnotransférant de tels articles. Parfois, cdslest
réapparaissent a la vente et dans les inventairespidees « avionnables » de la communauté de
I'aéronautique. La fausse déclaration du statuh élément d’aéronef et la pratique mentionnée ssde

ont eu comme conséquence lutilisation délémentaémbinef non conformes irrécupérables. Par
conséguent, les organismes ayant des élémentsoné&érebutés devraient prendre en compte la
probabilité que de tels articles puissent se regpproposes a la vente. Une attention particuliengait

étre portée sur ces éléments d’aéronef rebutéslafgiassurer qu’ils ne puissent plus jamais éuotatés

« avionnables ».

MAC 145.A.45(a) Données d'Entretien.

Le personnel de certification devrait avoir a sspdsition la référence de la version valide desndesn
d’entretien. Cette information devrait étre mentiéawlans chaque dossier de travail.

L’organisme d’entretien devrait étre abonné auxesiia jour des données d’entretien des matériels dt
domaine de son agrément (ou étre en mesure de t@mau'il utilise des données d’entretien a jour a
moment des travaux) et maitriser leur diffusionwstles services concernés.
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MAC 145.A.45 (b) Données d’entretien.

Chaque organisme d’entretien agréé devrait détnirtiliser, en tenant compte des spécifications du
point 5 de ce MAC, les données d’entretien minimadaivantes relatives a la classe et catégorie de
I'agrément de 'organisme :

—  tout reglement lié a I'entretien et ses instructidiagpplication associées ;

—  toutes les exigences d’entretien applicables ;

—  toutes les consignes de navigabilité applicables.

En complément du point 1 de ce MAC, un organisnemtdétien agréé ayant une classe d’agrément A —

Aéronefs — devrait détenir et utiliser, lorsqu’slkont publiées, les données d’entretien suivantes:

— les sections appropriées du programme d’entretiemf par TOGMN ;

- le manuel de maintenance de I'aéronef et le matwietparation ;

- le document d’inspection structurale supplémentaire

- le document de contrdle de la corrosion ;

— les DTC (lettres de service, bulletin de service) ;

- les décisions de modification ;

- le manuel de CND ;

- le catalogue de piéces ;

- lafiche de navigabilité du certificat de type ;

—  tout autre document spécifique délivré par le déteandu certificat de type ou du supplément au
certificat de type comme données d’entretien.

En complément du point 1 de ce MAC, un organisnemttétien agréé ayant une classe d’agrément B -

Moteurs et/ou APU — devrait détenir et utiliser,slpw’elles sont publiées, les données d’entretien

suivantes:

— les sections appropriées du manuel de maintenamréparation du constructeur du moteur et/ou
APU ;

— les DTC (lettres de service, bulletin de service) ;

- les décisions de modification ;

- le manuel de CND ;

- le catalogue de piéces ;

- lafiche de navigabilité du certificat de type ;

— tout autre document spécifique délivré par le détandu certificat de type comme données
d’entretien.

En complément du point 1 de ce MAC, un organisnemtiétien agréé ayant une classe d’agrément C -
Eléments autres que moteurs et/ou APU entiers rail@étenir et utiliser, lorsqu’elles sont pubtédes
données d’entretien suivantes:

- les sections appropriées du manuel de maintendrie manuel de réparation ou si indisponibles,
en le justifiant, des données de production ;

- les DTC (lettres de service, bulletins de servjce)

- tout autre document spécifiqgue délivré par le déteandu certificat de type ou du détenteur d’'un
certificat de type supplémentaire ou du détentéun aertificat spécifique équipement (CSE)
comme données d’entretien du produit sur lequérént devrait étre installé lorsque la donnée
d’entretien est applicable.
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Les sections appropriées des points 2 a 4 de ce kedives aux données d’entretien supplémentaires
sont a considérer par rapport au domaine d’actiletéhaque site d’entretien donné.

Par exemple, un site d’entretien en base devraiirades jeux presque complets de données d’entretie
tandis qu'un site d’entretien en ligne ne devraétahir que le catalogue de piéces, le manuel de
maintenance relatif a ses activités

Un organisme d’entretien uniquement agréé en classeéervices spécialisés — devrait détenir eisetil
toutes les données d’entretien du service spégialis

MAC 145.A.45 (c) Données d’entretien.

La procédure référencée devrait garantir que lorsigugersonnel de maintenance découvre des
informations imprécises, incomplétes ou ambiguéds des données d’entretien, il puisse enregisaé®r |
détails de ces erreurs. La procédure devrait glersiettre a I'organisme d’entretien agréé FRA-145 de
notifier convenablement le probleme a lauteur dEmnées d’entretien. Un enregistrement des
communications vers I'auteur des données d’entrat@vrait étre conservé par 'organisme agréé FRA-
145 jusqu’a ce que le détenteur du certificat goe tyu du détenteur d’un certificat de type suppléaise

ou du détenteur d'un certificat spécifique équipemESE) ait clarifié la question, en modifiant les
données d’entretien par exemple.

2. Laprocédure utilisée devrait étre indiquée dand@GE.
MAC 145.A.45 (d) Données d’entretien.

La proposition de modification de données d’engretilevrait s’appuyer sur une démonstration pratique
par le mécanicien au personnel qualité ou au peetaompétent. Cette démarche devrait faire I'objet
d’'une procédure référencée dans le MOE.

Satisfait de la démonstration, le personnel qualitée personnel compétent devrait approuver la éenn
d’entretien modifiée et s’assurer que le détentkucertificat de type ou le détenteur du certifiggte
supplémentaire ou du détenteur d'un certificat gig&ge équipement (CSE) est informé de la
modification apportée aux données d’entretien.

La procédure de modification devrait prévoir

- une tracgabilité, papier ou électronique, de chagape du processus de modification

— une identification claire de la modification apigar a la donnée d’entretien.

Les données d’entretien modifiees devraient seulegtee utilisées dans les circonstances suivantes

—  Lorsqu’elles permettent gu’'une recommandation derdéur du certificat de type ou du certificat
de type supplémentaire soit effectuée d’'une fagos piatique ou plus efficace ;

— lorsque les recommandations du détenteur du cattifde type ou du certificat de type
supplémentaire ne peuvent pas étre réaliséesnsuesm données d’entretien non modifiées ; par
exemple, lorsqu’'un élément d’aéronef ne peut pes @mplacé d’apres les données dentretlen
originales ;

- pour I'utilisation d’outils ou d’équipement altetifa.

MAC 145.A.45 (f) Données d’entretien.

1. «Les données d’entretien applicables sont utilesalshmédiatement lorsque le personnel d’entretiea e
besoin » signifie que les données devraient éspodibles a proximité immédiate de I'aéronef ou de
I'élément d’aéronef en cours d’entretien, pour de® superviseurs (par exemple chef d’atelier), les
mécaniciens et le personnel de certification puiskss étudier.

2. Dans le cas d'utilisation de systemes informatiguwtsen fonction de I'importance du programme de
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travail, le nombre de terminaux devrait étre saffisen nombre pour permettre un acces facile au
personnel réalisant I'entretien,

Si des copies papiers sont éditées par le systéfoimiatique, elles devraient étre détruites auéssde
chaque chantier.

Dans le cas d'utilisation de lecteurs de microfiche de microfilms, des regles similaires a I'adirede
ce MAC devraient étre applicables.

MAC 145.A.45 (g) Données d’entretien.
Afin de maintenir les données d’entretien a jome procédure devrait étre établie pour :
- gérer les indices d’amendement de toutes les deriiéstretien

- conserver l'assurance que tous les amendementséssolbensemble des abonnements sont bien
recus.

MAC 145.A.47 (a) Planification de la production.

Selon la quantité et la complexité du travail géteiment exécuté par I'organisme d’entretien, léesye
de planification devrait s’étendre d’'un procédéstemple a une installation d’organisme complexe
comprenant une fonction consacrée de planificaioappui de la fonction de production.

La fonction de planification de la production devmaclure les deux éléments complémentaires susvant

- la planification de I'entretien (en avance de phageur s'assurer de la disponibilité du personnel,
des outils, des équipements, des matériels, degdsmbentretien et des installations nécessaires ;

- la conduite de chantier (durant le déroulement 'detritien), pour assurer I'organisation des
équipes et des releves et la fourniture du soatvea pour objectif que I'ensemble de I'entretieit so
réalisé sans pression anormale de temps ;

3. Leresponsable chargé d'établir le procédé defpdation de la production devrait prendre, en compte

- lalogistique ;

- la vérification de I'inventaire (outillages, donsédentretien, etc.) ;

- la surface nécessaire ;

—  I'évaluation des hommes-heures ;

- la disponibilité des hommes-heures ;

- la préparation du travalil ; ;

- la disponibilité du hangar ;

- les conditions environnementales (acces, éclastegelard et propreté) ;

- la coordination avec les fournisseurs internextrees (disponibilité des rechanges), etc. ;

- la planification des taches critiques pendant de®ges ou le personnel est susceptible d’étre le
plus efficace.

MAC 145.A.47 (c) Planification de la production.

Le premier objectif du passage de consignes esisyfar une communication efficace de I'état des
opérations :

- reéalisées;

- encours;

— apoursuivre.

L’efficacité de la prise en compte du travail et ldebonne passation des consignes dépend de troi
éléments de base :
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- la capacité de la personne quittant son poste alaitlra effectuer un passage de consignes
exhaustives a la personne montante ;

- la capacité de la personne prenant son poste dailté@ comprendre et assimiler I'information
fournie par la personne descendante ;

— un procédé formalisé pour échanger I'informationmesteés personnes descendantes et montantes. C
procédé devrait prévoir une durée et un lieu paug tp passation des consignes soit réalisée
efficacement.

Cette passation devrait étre tracée.
MAC 145.A.50 (a) Attestation des travaux d’entretien

Un élément d’aéronef dont I'entretien a été réatisé&ehors de I'aéronef a besoin de la délivranaa d’
certificat prouvant I'entretien réalisé et autonisainsi son installation sur aéronef.

Un élément d’aéronef ayant subi un entretien ettétstallé sur un autre élément d’aéronef ne depes
obligatoirement se voir délivrer une attestationtdeaux d’entretien (FRA Form. 1). Dans ce cas un
systéeme de suivi adapté devrait permettre la tibigatbes travaux effectués.

Par exemple :

— des travaux sur un bloc de frein, non déposé dadaef, ne devraient pas nécessiter de FRA Form.
1

— des travaux sur un bloc de frein, déposé de I'aéfodevraient nécessiter une FRA Form. 1 avant
toute réinstallation sur aéronef

— des travaux réalisés sur des éléments constittitifis bloc de frein ne devraient pas nécessiter de
FRA Form. 1.

Quand un organisme :

— dépose un élément d’'aéronef d’'un aéronef puis p@se sur tout aéronef du méme site sans
réparation ;

—  realise I'entretien dudit élément d’aéronef pour porpre usage et sur le méme site (mise en stock
formellement exclue),

Une FRA Form. 1 ne devrait pas étre nécessaireefngse en service sera couverte par le CRS émis al
titre de I'aéronef selon les procédures internelodganisme définies dans le MOE.

«Porter gravement atteinte a la sécurité de sajnifie tous les cas ou I'exploitation de I'aéed ne

pourrait pas étre assurée en toute securité. Celd mtamment, mais n’est pas limité a,

toute crique significative ;

toute déformation, corrosion ou défaut de structui@aire

toute trace de brQlure, d’arc électrique, de faigmificative de fluide hydraulique ou de carburant
toute avarie du circuit normal ou du circuit secodn systéeme.

Un retard dans I'application d’une consigne de gabhilité est également considéré comme un risdae a
sécurité du vol.

Ce paragraphe et ses sous paragraphes indiquergclesmandations qui devraient étre prises pour

I’émission d'une FRA Form. 1 (ou document appropae|'autorité de sécurité aérienne) pour :

- des éléments stockés avant attribution de l'agrérRB®&-145 et FRA-21 et non libérés par une
FRA Form. 1 ou un document équivalent selon le ARA:A.42 (b) ;

—  ou prélevés bon de vol d'un aéronef opérationnel ;
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— oud’un aéronef qui a été retiré du service.

2.1) Une FRA Form. 1 (ou document approuvé patdiié de sécurité aéronautique d’Etat) devrai étlitée
pour un élément d’aéronef qui a été :

—  revisé avant que la FRA-145 n’ait pris effet ourfabé avant que la FRA-21 n’ait pris effet ;

—  utilisé sur un aéronef et prélevé dans un étatgaale ; les exemples incluent des éléments d’aérone
loués ou prétés ;

—  prélevé d'un aéronef retiré du service, ou d'uroaéf impligué dans des occurrences anormales telles
gue des accidents, des incidents, des atterriskages ou des pannes intempestives ;

—  réalisé par un organisme non agréé (noter « RDGihs ld case 21 de la FRA Form1).

2.2) Dans le cadre du domaine de son agréement AN organisme d’entretien devrait éditer une FRA
Form. 1 (ou un document approuvé par I'autoritééeurité aéronautique d’Etat) comme précisé dans le
points 2.5 a 2.9 de ce MAC, conformément aux procexi détaillées dans le MOE. L'organisme
d’entretien devrait s’assurer que toutes les mss@ieonnables ont été prises afin que seuls éesetits
d’aéronef approuvés et utilisables soient détestellune FRA Form. 1 (ou document équivalent)
conformément a ce paragraphe.

2.3) Uniguement dans le cadre du point 2 de ce MAEst requis que I'organisme dispose d'une classe
d’approbation pour le type d’élément d’aéronef ourd@éronef sur lequel il devrait étre installé.

2.4) Une FRA Form. 1 (ou document approuvé par diaiét de sécurité aéronautique d’Etat) établie antive
point 2 de ce MAC devrait étre éditée, étre sigiees la case 20 et mentionner dans la case léhtén
« inspecté ».

En outre, la case 13 devrait indiquer :

— la date et 'organisme ayant réalisé le dernieretien ;

- si I'élement d'aéronef est inutilisé : la date debrication et le fabricant, avec un renvoi a toute
documentation originale qui devrait étre inclusecdae=RA Form.1 :

— une liste de toutes les directives de navigabiliéparation et modifications connues pour avoir été
appliguées. Si aucune directive de navigabilitaration ou modification n’est connue pour avo& ét
appliguée alors ceci devrait figurer clairementdegtte case ;

—  I'historique pour les pieces a durée de vie limjtéela étant la combinaison des durées de stockigge
fatigue, de révision et d’utilisation ;

— pour tout élément d'aéronef ayant son propre esmegnent d’entretien: la référence a cet
enregistrement.

Le rapport d’enregistrement d’entretien et de dwatde réception, si nécessaire, devrait étre il FRA

Form. 1 (ou document équivalent).

2.5) Pour les éléments d’aéronef neufs ou élém@atsonef inutilisés, les dispositions suivantesrdient
s’'appliquer :

2.5.1) Tout élément d’aéronef, inutilisé et stoskés FRA Form. 1 (ou document équivalent), fabrgareun
organisme de production non agréé FRA-21 a la dat@roduction, devrait faire I'objet d'une FRA
Form. 1 (ou document approuveé par l'autorité deustraérienne) éditée par un organisme d’entretien
agréé FRA-145. La FRA Form. 1 (ou document équitaldevrait étre éditée conformément aux points
a), b) et c) de ce sous paragraphe ; une proc@dutieuliere devrait étre incluse dans le MOE.

Nota : il faut comprendre que la libération d’'ugréaent d’aéronef stocké mais inutilisé représente un
libération d’entretien par I'organisme FRA-145 ehnme libération de production par I'organisme FRA-
21 ; il n'est pas prévu de contourner la procédigresortie de production (organisme de productioA+R

21.G) agreee par l'autorité technique.
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a) Tout élément d’aéronef, utilisé ou non, soumis s t@sts de réception apres fabrication ou entretien
devrait faire I'objet d’un rapport de controle aéeeption ou d’une déclaration de réception.

b) L'élément d’aéronef devrait étre inspecté pour |iasr de sa conformité aux instructions et aux
limitations du fabricant pour le stockage et leditobnnement.

Ceci inclut les exigences relatives :

- a la durée limitée de stockage ;

- aux inhibiteurs ;

- aux conditions de température et d’hygrométrie ;
- aux specificités des conteneurs de stockage.

En outre, ou en I'absence d’'instructions spécifigde stockage, I'élément d’aéronef devrait étrpante pour
déceler les éventuels dommages, corrosion ou fuite.

c) La durée de stockage totale de toute piece soumnisee limite de durée de stockage devrait étre
suivie.

2.5.2) S'il n'est pas possible d’établir la confaiénsatisfaisant toutes les conditions applicabld&gquées au
point 2.5.1 de ce MAC ((a) a (c) inclus), I'éléemeraeronef devrait étre démonté par un organismééag
et étre soumis a un contrble de l'application dessignes de navigabilité, des réparations et des
modifications, puis inspecté ou évalué conforménaent données d’entretien du détenteur de certificat
de type (CdT, CdT supplémentaire et CSE) afin 8létdes conditions de satisfaction et, si besoin,
donner lieu au remplacement de tous les jointsiflabts et pieces a limite de vie.

Si, aprés remontage I'élément d’aéronef satistait@nditions susmentionnées, une FRA Form. 1 dedtre
édité décrivant ce qui a été effectué et précigaréférence des données d’entretien du détentegedificat
de type (CdT, CdT supplémentaire et CSE) utilisées.

2.6) Pour les éléments d'aéronef « bon de vol » sipd’'un aéronef « bon de vol », les dispositiongastes
devraient s’appliquer :

2.6.1) Un organisme agréé, soumis aux exigences deus paragraphe, devrait éditer une FRA Fonpout
un élément d’aéronef utilisable et mis en stock)gue sur un aéronef étatique ou géré par un OGMN
étatique.

a) L'organisme devrait assurer que I'élément d’aéromefté déposé de l'aéronef par une personne
convenablement qualifiée.

b) L'élément d’aéronef devrait étre considéré utilisabéulement si la derniére opération de vol avec
cet élément n'a révélé aucune anomalie sur le mygsté

c) L’élément d'aéronef devrait étre inspecté pour |iasr de son état satisfaisant. L'inspection
comprend en particulier une recherche documentatrevisuelle (recherche de dommages, de
corrosion ou de fuite...).

d) L’enregistrement devrait spécifier tous les évérmasmpeu communs qui pourraient affecter la sGreté
de fonctionnement d’éléments d’aéronefs tel que :
- Iimplication lors d’accidents ;
- lesincidents ;
- les atterrissages lourds ;
- les dysfonctionnements intempestifs.
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En aucun cas, une FRA Form. 1 (ou document équit)ate devrait étre éditée selon le point 2.6 dMAE si

'ons
lors d

uspecte que I'élément d’aéronef a été sodnmes efforts ou des températures extrémes omaérsion
e son utilisation.

e) Toutes les opérations d’entretien réalisées suréléments d'aéronef sérialisés devraient étre
enregistrées et archivees.

f) La conformité avec des modifications connues etéjgarations devrait étre établie.

g) Pour les éléments a durée de vie limitée, lesdsede vol, cycles ou atterrissages, incluant lgogem
depuis la derniére révision, devraient étre suivis.

h) La conformité aux directives de navigabilité apglites connues devrait étre établie.

i) Pour étre conforme au point 2.6.1 de ce MAC, un& FBrm.1 devrait étre éditée et devrait contenir
les informations, comme précisé au point 2.4 deM#eC, incluant I'aéronef duquel I'élément
d’aéronef a été déposé.

2.6.2) Des éléments d'aéronef « bon de vol » péSlel/un aéronef non enregistré ni reconnu pardiéét de

sécurité aéronautique d’Etat ne devraient obtemér BRA Form. 1 (ou document équivalent) que si les
éléments d’'aéronef sont loués ou prétés par I'esgam d’entretien agréé FRA-145 qui conserve le
contrble du statut de navigabilité des élémentgrdizefs. Une FRA Form. 1 (ou document équivalent)
devrait étre publiée et devrait contenir les infations, comme spécifiée au point 2.4 de ce MAC,
incluant I'aéronef d’ou I'élément d’aéronef a etélpve.

2.7) Pour les éléments d’aéronef « bon de vol lepéé d’'un aéronef retiré du service (RDS), lepak#tions
suivantes devraient s’appliquer :

D

es éléments d’aéronef utilisables, prélevés suaéronef étatique ou géré par un OGMN étatiqueéreti

du service, devraient obtenir une FRA Form. 1 (acudnent équivalent) éditée par un organisme

q
a)

b)

entretien agréé FRA-145, seulement si la conf@@mvec les points suivants est respectée :

Des piéces de rechange sont parfois prélevées esr agronefs RDS préalablement a leur
démantélement. Ceci est considéré comme une &ctivéntretien et devrait étre accompli sous la
direction d’'un organisme agrée FRA-145, utilisard geocédures approuvées par l'autorité de sécurité
aéronautique d’Etat.

Une FRA Form. 1 (ou document équivalent) devrag étlitée pour des éléments prélevés d’'un aéronef
par un organisme agréé apres une évaluation ssdisfa de la piece.

Une évaluation minimale devrait satisfaire les dtads appliqués aux points 2.5 et 2.6 de ce MAC.
Ceci devrait éventuellement inclure un alignement'elgretien programmé afin de se conformer au
programme d’entretien de I'aéronef sur lequel hédét d’aéronef devra étre installé.

Que l'aéronef détienne ou non un certificat de gabilité, 'organisme responsable de certifier
n'importe quel élément d’aéronef prélevé devrassurer que la facon dont les éléments d’aéronef on
été déposes et stockés est conforme aux exigentasBaA-145.

Un plan structuré devrait étre établi pour contrédeprocessus de dépose des éléments de I'aétanef.
dépose devrait étre effectuée par un organisme pablement agréé sous la surveillance du personne
de certification. Ce dernier devrait garantir ges Eléments d'aéronef sont déposés et documenté
d’une fagon structurée conformément aux donnéegréten et au plan de dépose.

Tous les défauts d’aéronef enregistrés devraieatpessés en revue. Les effets possibles que ceux-c
pourraient avoir sur le fonctionnement normal et fenctions de secours des éléments déposés
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devraient étre pris en compte.

g) La documentation de contrle devrait étre employdemme précisée par le plan de dépose, pour
faciliter I'enregistrement de toutes les actiongnifetien et de tous les mouvements des élément:
effectués pendant le procédé de démontage. Lesegignd’aéronef avérés inutiles devraient étre
identifiés en tant que tels et étre isolés en attiendine décision sur les actions a prendre. Les
enregistrements de I'entretien effectué pour garémsécurité de fonctionnement devraient étréusc
dans I'historique d’entretien.

h) Il est possible de déposer des éléments sans tespaates les conditions susmentionnées a conditio
gue les recommandations de dépose et de stockdgbritant soient respectées.

2.8) Pour les éléments d’aéronef « bon de vol setwrius par des organismes non agréés FRA-145; le
dispositions suivantes devraient s’appliquer :

Un soin particulier devrait étre pris avant d’adeemes éléments d’aéronef « bon de vol » entrsteau
des organismes de maintenance non agréés FRA-b5. d® tels cas, un organisme d’entretien FRA-145
devrait établir des conditions d’acceptabilité par

a) Le démontage de I'élément d'aéronef pour inspecttmmformément aux données appropriées
d’entretien.

b) Le remplacement de tous les éléments d’aéronefsée dle vie limitée :
- quand aucune preuve satisfaisante du vieillisseoheiiélément n’est disponible
- lorsque I'élément est en mauvais état.

c) Le remontage et I'essai de bon fonctionnement, da¢soin, de I'élément d’aéronef.
d) La satisfaction de toutes les conditions de cedifon comme indiquée dans le FRA-145.A.50.

2.9) Pour les éléments d’aéronef « bon de vol ses&pd’'un aéronef impliqué dans un accident ouncident,
les dispositions suivantes devraient s’appliquer :

Une FRA Form. 1 devrait étre délivré pour ces él@sd’aéronefs :

- apres application des criteres mentionnés dansé¢ pd de ce MAC, et

- aprés I'exécution d’'un ordre d’entretien spécifiqdemande de travail) comprenant tous les essais e
inspections additionnels indispensables rendussséaes par I'accident ou l'incident.
Un tel ordre d’entretien devrait exiger I'implicati du détenteur du certificat de type ou du falntica
original. Cet ordre d’entretien devrait étre migéférence dans la case 13 de la FRA Form. 1.

3 Le modele de 'EASA Forml en vigueur devrait &oeeptable pour établir celui de la « FRA Form1l»
avant prise en compte dans la mise a jour de RINF

MAC 145.A.50 (b) Attestation des travaux d’entretien

1. Le certificat de remise en service devrait contémidéclaration suivante : « certifie que, saufgatibn
contraire spécifiée, les travaux identifieés et dé@ur la FRA Form.1 ont été réalisés conforménagmt
FRA-145 et qu’au vu de ces travaux, la(les) pidceg& (sont) considérée(s) prétes a la remise en
service.».

2. Le certificat de remise en service devrait corresipe a la tache indiquée dans les données :
- du fabricant ou du DTC ;
- del'lOGMN;
- du programme d’entretien de I'aéronef.
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Le PEA devrait prendre pour référence l'instructabon fabricant, I'instruction d’'un OGMN dans un
manuel de maintenance, une DTC (bulletin de servicg etc.

La date de réalisation d’un tel entretien devieaitmoment ou il se déroule, prendre en compternetes
de vie ou de révision en termes de date, d’hewre®l] de cycles et d’atterrissages.

Quand un entretien prolongé a éteé realisé, |eficattide remise en service peut récapituler I'erisderdes
opérations d’entretien a condition gu'il y ait uenvoi unique au dossier de travail contenant tess |
détails de I'entretien réalisé. L'information dinsgonnelle (hombre et types de visites, ...) devrag é
conservée dans le rapport du dossier de travail.

La personne délivrant le certificat de remise emise devrait utiliser sa signature officielle ept&e dans

le cas ou une remise en service informatisée d@&éet Dans ce dernier cas, l'autorité de sécurité
aéronautique d’Etat devrait s’assurer que seulgetaonne habilitée puisse publier électroniquertent
remise en service. Une telle méthode de confordatéait passer par I'utilisation d’'une carte persdien
magnétique ou optique associé a un code persoridehtité connu seulement de l'individu et qui est
verrouillé dans I'ordinateur. Un cachet de ceréifion est alors facultatif.

Nota : une identification par « nom d'utilisateuep « mot de passe » ne devrait pas étre considéré
comme une signature officielle.

MAC 145.A.50 (d) Attestation des travaux d’entretien

Le but du certificat de remise en service, dangsatagraphe, est :

— de libérer des ensembles, articles, éléments die€au piéces (ci-aprés désigné sous le nom itg¢m(s)
apres 'entretien ;

— de valider le travail d’entretien mené a termecas items par I'approbation d’un responsable ;

— de permettre aux éléments prélevés d’'un aéronefwouélément d’aéronef d’étre adaptés a un autre
aéronef ou éléments d’aéronef.

Le certificat réféerencé FRA Form. 1 est appelé tafaat d’autorisation de mise en service.

Le FRA Form. 1 devrait étre utilisé afin d’exportea d’'importer un élément mais aussi pour les
mouvements internes a lI'organisme. Il sert ausstattficat officiel pour des éléments de I'organes
d’entretien ou de production destinés aux utilisete Cependant, il ne sert pas de bon de livraison
d’expédition.

Il ne devrait étre édité que par des organismeééagFRA-145 par l'autorité de sécurité aéronautique
d’Etat dans les limites de leur agrément.

En aucun cas un certificat ne devrait étre délpoér un article si on sait que celui-ci a un défaut
considéré comme un danger sérieux pour la sedegé&ols.

Un certificat ne devrait pas étre délivré pour aicke dont on sait qu’il est non utilisable. Cepang si

un article, subissant une série de processus dd@enance dans plusieurs organismes d’entretiereegreé
FRA-145 différents, a besoin d'un certificat (poutidation partielle des travaux) avant de changer
d’organisme d’entretien FRA-145, alors un certifickevrait étre délivré. Ce certificat, FRA Form. 1,
devrait faire mention d’'une déclaration claire ideitation dans la case 13.

Nota : un aéronef ne devrait pas étre libéré ersaiit le certificat référencé FRA Form. 1.
MAC 145.A.50 (e) Attestation des travaux d’entretien

L’incapacité d’établir la pleine conformité avec FMRA-145.A.50 (a) signifie que I'entretien exigér pa
'OGMN n’a pas pu étre achevée soit par manquesag$ pour un entretien programmeé soit parce qu’au
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cours d’entretien programmé, des travaux compléarensont apparus.

Une des taches de TOGMN est de s’assurer qud’amitetien exigé a été effectué avant le vol. IRAF
145.A.50 (e) exige qu'un tel OGMN soit informé ddescas ou la pleine conformité au FRA-145.A.50
(a) n'est pas réalisée en tenant compte de seaoues.

Si 'OGMN est d’accord sur le report de la pleirenformité, alors le certificat de remise en service
devrait étre délivré en prenant en compte les ldélaireport. Ce report doit étre accepté par 'QGM

Nota : si 'TOGMN a vraiment I'autorité pour repariéentretien, c’est suite a un accord entre 'OGMN
l'autorité de sécurité aéronautique d’Etat. En dasdoute au sujet d’une telle capacité de I'OGMN,
I'organisme d’entretien agréé devrait informer t@ité de sécurité aéronautique d’Etat de cette
incertitude, avant la délivrance du certificat dmise en service.

La procédure de remise en service devrait attiattehtion sur le fait que I'article FRA-145.A.58)(ne
permet pas normalement la délivrance d’un certifi@ remise en service en cas d’'un non-respect de:
exigences. Elle devrait exposer dans quelle megsureécanicien, le superviseur (par exemple le chef
d’atelier) et le personnel de certification doivexttirer I'attention du département approprié oulale
personne responsable de la coordination technigee |®DGMN de sorte que I'issue puisse étre diseuté
et résolue avec 'OGMN. De plus, la personne appeeprcomme spécifié dans le FRA-145.A.30 (b),
devrait étre tenue informée par écrit de tellagasibns de non-respect possible et cela devratigttus
dans la procédure.

MAC 145.A.50 (f) Attestation des travaux d’entretien

Un certificat de remise en service approprié estcartificat qui déclare clairement que I'élément

d’aéronef est utilisable. Ce certificat devraitafiér clairement :

- les références du personnel de certification aséalisé la remise en service ;

- I'organisme d’entretien et son numéro d’agrémenjuatiappartient le personnel de certification ;

- lautorité d’approbation de Il'organisme avec son Buwm d’approbation ou sa référence
d’autorisation.

Dans le cadre de la dérogation prévue au FRA-146.4)5et pour le respect des exigences, l'accerd d
I'OGMN pour I'obtention de cette dérogation deviitite assorti des mesures suivantes :
- inscription dans le livret technique de I'aéronefléchange de I'élément d’aéronef indisponible,
- vérifier la conformité de I'élément d’aéronef conwant

* les normes de conception,

» |'état des modifications,

e |'état des réparations,

» I'application des consignes de navigabilité,

* son vieillissement par rapport a ses limites detionnement

» l'aéronef sur lequel il doit étre monté.
- noter ou, quand et pourquoi I'aéronef a été bloqué.

MAC 145.A.55 (c) Enregistrements des travaux d’entrigen.

On entend par « données d’entretien associées nflmsnations spécifiques comme les données de
modification et de réparation. Cela n’exige paseséairement la conservation (comme preuve de
maintenance) de tout le manuel de maintenanceadii, du manuel de maintenance des éléments
d’aéronefs, du catalogue des éléments d’aéron€ff) @ublié par le détenteur du certificat de typeleu

détenteur du certificat de type supplémentaire ewlétenteur d’'un certificat spécifique équipement
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(CSE). Les enregistrements de I'entretien réalisgaient se référer a I'état de révision (versioe} d
données utilisées.

La dématérialisation totale, sur support informagiq des enregistrements des travaux d’entretien,
renseignés et signés, devrait permettre leur sangeget en faciliter la transmission, I'exploitatiet
I'archivage.

Les organismes d’entretien et les OGMN intégréseneaient pas avoir d’enregistrements respectiés de
travaux d’entretien si une procédure est appropagd’autorité de securité aéronautique d’Etat. Dea
cas, les critéres de conservation s’appliquant seunt étant les plus restrictifs.

MAC 145.A.60 (b) Compte-rendu d’événements.

Le but du recueil des événements est d’'identiisrfacteurs qui contribuent aux incidents et dévi
répétition d’erreurs similaires.

Un systeme de compte-rendu devrait permettre ebusager les rapports libres et francs de tout
événement relatif a la sécurité. Ceci sera faqil@él'instauration d’un climat de confiance. L'orgsme
devrait assurer que le personnel ne pourra paslléggimement sanctionné pour avoir rendu compie
coopéré lors d’enquétes relatives a ce genre damént.

Le systeme de compte-rendu interne devrait évanaircuit fermé afin d’assurer que des mesuremnsoi
prises en interne pour traiter les risques en meatié sécurité.

Le retour d’information vers les émetteurs de casgendus, individuellement ou de maniére collegtive
est important afin d’assurer la pérennité du systdencompte-rendu interne.

MAC 145.A.65 (a) Politique de sécurité et de qualifgprocédure d’entretien et systeme qualité.

Les politiques de sécurité et qualité devraient, mimimum, contenir une déclaration engageant

I'organisme a :

—  reconnaitre la sécurité comme la premiére congidéran tout temps ;

— appliquer les principes des FH ;

— encourager le personnel a rapporter toute erreuraident relatif a I'entretien ;

—  reconnaitre que le respect des procédures, desaatenqualité, de sécurité et du réglement est le
devoir de tout le personnel ;

—  reconnaitre la nécessité pour tout le personnebdpérer avec les auditeurs qualité.

MAC 145.A.65 (b) (1) Politique de sécurité et de quige, procédure d’entretien et systeme qualité.

Les procédures d’entretien devraient étre jugééideslorsqu’elles refletent la meilleure praticoeur
I'organisme. Il est de la responsabilité de togsgdersonnels de I'organisme de rapporter toute ahem
par I'intermédiaire du systeme de remontée desiexteges aux données d’entretien.

Toutes les procédures et les évolutions de cesguves devraient étre vérifiées et validées avant |
utilisation opérationnelle.

3. Toutes les procédures techniques devraient étreuesrgt présentées en prenant en considération et e
intégrant les aspects relatifs au facteur humain.

MAC 145.A.65 (b) (2) Politique de sécurité et de quige, procédure d’entretien et systeme qualité.

Les services spécialisés sont des services réalisamporte quelle activité spécialisée comme, par
exemple, le contréle non destructif exigeant despgences et/ou une qualification particuliere. Alad
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des exigences du FRA145.A.30 (f) relatives a ldification du personnel, des procédures d’entretien,
mentionnées dans le MOE, devraient décrire le cantidldéroulement des taches spécialisées.

MAC 145.A.65 (b) (3) Politique de sécurité et de quigé, procédure d’entretien et systeme qualité.

Le but du procédé, mentionné dans I'exigence FRBAH5 (b) 3, devrait permettre de réduire, au
minimum, la multiplication d’une erreur sur plusis@éments d’aéronef identiques compromettant de ce
fait plusieurs systémes.

Par exemple, une mauvaise réinstallation de cag@isces de boite de vitesse de moteur ou de boachon
de remplissage d’huile sur tous les moteurs d’'umm@aéronef peut avoir pour résultat une perte de ce
capot moteurs ou bien une perte importante d’hsuleun ou des moteurs.

Un autre exemple est le cas de retrait et d'échatg®e bouchons de remplissage d’huile ; ces taches
devraient exiger une réinspection de tous les bomshde remplissage d’huile apres que le dernier
bouchon de remplissage d’huile ait censé avoirétéonté.

Les procédures devraient étre établies pour détettectifier les erreurs de maintenance qui Eoent
au minimum aboutir a un dysfonctionnement, une iti#&f@e, ou un défaut mettant en danger
I'exploitation sOre de I'aéronef si les opératiai@smaintenance ne sont pas exécutées correctement.

La procédure devrait identifier :
- la méthode pour collecter les erreurs ;
- les taches de maintenance ou les processus coscerné

pour déterminer les items de travail concernés, deérations de maintenance suivantes devraient

principalement étre passées en revue pour évaueimhpact sur la sécurité ;

- installation, calage et ajustements des commanslesid

— installation des moteurs d’aéronef, propulseurstets ;

—  revision, étalonnage ou calage des éléments d'efsaels que des moteurs, hélices, transmissions
et boites de vitesse.

Mais des informations complémentaires devraienkeégent étre traitées, telles que :

— les expériences précédentes d’erreurs de maintepamdonction de la conséquence du défaut ;

- les informations résultant du systeme de compte rdi@enement exigé par le FRA145.A.60 ;

- les informations résultant de la formation continue

- les exigences de l'autorité technique et de l'at#od’emploi pour le recueil d’erreurs, si elles
existent.

Pour empécher des omissions, chaque tache de mactou groupe de taches devrait étre cloturé. Pou
s'assurer que la tache ou le groupe de taches chslvéy il devrait seulement étre cloturé apres
'achevement. Le travail réalisé par le personrael autorisé (dont le personnel de renfort) degti
vérifié par le personnel autorisé avant qu'il net s@iminé. Grouper des taches dans le but de tes cl
devrait permettre d’'identifier clairement les émpgtiques.

Nota : une cléture est une déclaration de la peessaompétente, exécutant ou supervisant le trayad,

la tdche ou le groupe de taches a été correcteexéauté. Une cl6ture devrait détailler pas a pas le
processus de maintenance et devrait donc étreratiti® de la remise en service de l'aéronef. Le
« personnel autorisé » n’est pas nécessairement plrsonnel habilité ». Le « personnel habilité »
signifie le personnel désigné par I'organisme di&ign qui a la responsabilité de remettre en sends
aéronefs ou les éléments d’aéronefs.
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MAC 145.A.65 (c) (1) Politique de sécurité et de qglié, procédure d’entretien et systeme qualité.

Les objectifs fondamentaux du systéeme qualité sienpermettre a I'organisme d’entretien agréé de
s’assurer qu’il livre un produit de qualité et ijuéste en conformité avec les exigences.

Un élément essentiel du systéme qualité est lémyst’audit indépendant.

Le systeme d’audit indépendant est un processgsi#age par échantillonnage de tous les aspetas de
capacité de l'organisme d’entretien agréé a eftectout I'entretien au niveau requis. Il compreras d
échantillonnages sur des produits, car I'état cadpit est le résultat final du processus d’entretié
représente une vue d’ensemble objective de towesattivités liées a l'entretien. Il est destiné a
compléter les exigences du FRA-145.A.50 (a) poer lgypersonnel de certification (habilité a prorenc
'’APRS) soit convaincu que I'entretien a été coreetent effectué avant la délivrance du certifioat d
remise en service. Les audits indépendants devraessi comprendre un pourcentage d’audits
d’opportunité effectués par échantillonnage en alientretien Des audits devraient également étre
réalisés en heures non ouvrables pour les orgasidiaetretien ayant des activités durant ces heures

Sauf comme spécifié aux points 7 et 9 de ce MAGyteme d’audit indépendant devrait s’assurer que
tous les aspects de la conformité au FRA-145 samtt@és sur une période de 2 ans ; ces auditsidavra
étre effectués en une seule fois ou réparti sudéesx ans conformément a un programme prévisionnel.
L’audit indépendant n’exige pas que chaque pro@doit contrlée par rapport a chaque ligne de firodu
lorsqu’il peut étre démontré que la procédure derest commune a plusieurs lignes de produits etaque
procédure a été contrdlée tous les deux ans sattie d&carts en évidence. Lorsque des écartstént
identifiés, la procédure devrait étre, a nouveaontrolée sur d’autres lignes de produits jusqéa c
gu’aucune non-conformité ne persiste ; a l'issa@epériode d’audit indépendant devrait revenir a la
fréequence normale, soit tous les deux ans.

Sauf comme spécifié au point 7 de ce MAC, le systéaudit indépendant devrait comprendre le
contrdle par sondage d’un produit pour chaque ldm@roduit tous les deux ans a titre de démomstrat
de l'efficacité de la conformité avec les procéducdkentretien. Il est recommandé que les audits de
procédures et de produits soient combinés en g@eeint un exemple de produit spécifique, qui dévra
étre un aéronef ou un moteur ou un équipement efffentuant un contréle par sondage de toutes les
procédures et exigences associées au produit gimisis’assurer que le résultat final est un proéni
état de navigabilité.

BN

A titre dillustration, un organisme d’entretien @& doté d’'une capacité a entretenir des aéronefs,
réparer des moteurs, des freins et des pilotes matigues devrait effectuer 4 audits complets par
échantillonnage tous les deux ans sauf spécificatantraire telle que mentionné aux points 5, 7ale9
ce MAC.

Le contréle par échantillonnage d'un produit signiassister a des contrdles pertinents et inspectel
visuellement le produit et toute documentation agsod e contréle par échantillonnage ne devrait pas
impliquer de démontages ou d’essais répétés a maiis’identifie des écarts exigeant une tellé@c.

Sauf comme spécifié au point 9 de ce MAC, lorsquietit organisme d’entretien agréé FRA-145, c’est-
a-dire un organisme avec au maximum 10 personmnésipant activement a I'entretien, choisit de sous

traiter la partie audit indépendant du systéme igualonformément au FRA-145.65 (c) (1), il est

nécessaire que l'audit soit effectué tous les ans.

8. Sauf comme spécifié au point 9 de ce MAC, lorsqugdnisme d’entretien agréé a des sites d’entretie

en ligne reconnus et identifiés conformément avA-ER5.A.75 (d), le systeme qualité devrait déclire

maniére dont il les prend en compte et prévoir lam pour auditer chaque site d’entretien en lidree.
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10.

11.

12.

fréequence des audits devrait étre cohérente agptrdtien réalisé et la période maximale entrelelts
d’'un site d’entretien en ligne donné ne devrait@ader 24 mois.

En cas de non-conformités liées a la sécurité dissou si 'autorité de sécurité aéronautique d’Btast
pas satisfaite de I'historique de rectification éearts dans les délais appropriés par I'organisgnéé,
I'autorité de sécurité aéronautique d’Etat peut éonduite & ramener la périodicité des audits des2a
1 an (de 1 an a 6 mois pour les petits organismasion@és au point 7 de ce MAC).

Un rapport devrait étre rédigé chaque fois qu’unitaest effectué. Ce rapport devrait décrire lenzoi
controlés et les écarts observés en regard desnerigiedes procédures et des produits concernés.

L’indépendance de l'audit devrait étre établie @ssurant toujours que les audits sont effectuésies
personnes qui ne sont pas responsables de ladondt la procédure ou des produits contrélés. Salon
taille de I'organisme les dispositions suivantegrdient étre appliquées :

- Un organisme d’entretien agréé de taille importasté un organisme avec un effectif supérieur a
500 personnes, devrait avoir un groupe d’audititupropre, dont la seule fonction est d’effectuer
des audits, de mettre en évidence les écarts fairdeun suivi pour contréler la correction coreect
de ces écarts.

— Un organisme d’entretien agréé de taille moyenog, s organisme avec un effectif d’entretien
inférieur & 500 personnes, devrait pouvoir utilidarpersonnel compétent d’'une autre section ou
d’'un autre département non responsable de la famgtioduction, de la procédure ou du produit a
auditer, a condition que la planification et la enen ceuvre globales demeurent sous le contréle dt
responsable qualité.

—  Les petits organismes d’entretien agréés, avec aunmm 10 personnes participant activement a
'entretien, devraient sous-traiter le systéeme diaindépendant du systeme qualité a un autre
organisme d’entretien agréé ou a une personne demntpéacceptable pour l'autorité de sécurité
aéronautique d’Etat.

La certification EN 9110 délivrée par un orgamé de certification accrédité, sur le domainelainei a
celui de la demande, devrait fournir une démoristraicceptable de I'existence du systeme qualité
requis. Le programme d’audit devrait étre confoauagoint 4.

MAC 145.A.65 (c) (2) Politique de sécurité et de qglié, procédure d’entretien et systeme qualité.
Un élément essentiel du systéme qualité est leémsystle retour d’'information qualité.

Le systéeme de retour d’information qualité ne diypas étre sous-traité a des personnes extéridiLaes
fonction principale du systeme de retour d’inforimratqualité est de s’assurer que toutes les catigtas
résultant du systeme d’audit indépendant sont ctamgent analysées et corrigées dans un délal
raisonnable et de permettre au dirigeant respoasb®ire tenu informé de tous les sujets de sécetitle

la conformité au FRA-145.

Les rapports du systeme d’audit indépendant, ndéé&eau point 10 du MAC 145.A.65 (c) (1), devraient
étre envoyés au(x) département(s) concerné(s) gesiactions correctrices en précisant les dateteéim
de rectification. Les dates de rectification desmaiétre discutées avec ce(s) département(s) guanie
département qualité ou l'auditeur qualité désignéardirme ces dates dans le rapport. Le FRA-145A.6
(c) (2) exige que le(s) département(s) concernégglige(nt) ces écarts et informe(nt) le département
qualité ou l'auditeur qualité désigné de ces coiwas.

Le dirigeant responsable devrait tenir des réuni@uilieres avec le personnel d’encadrement pour
contrdler 'avancement des actions correctives. Dasgrands organismes, ces réunions devraient étre
déléguées au responsable qualité a condition que :
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le dirigeant responsable rencontre, au moins deisx gar an, le personnel d’encadrement pour
passer en revue les résultats globaux
- Il regoive, au moins tous les 6 mois, un réesuméesuconstatations de non-conformité.

Tous les rapports, issus du systeme d’audit indéperet du systéme de retour d’'informations qualité,
devraient étre conservés pendant au moins deugmes la date de cléture des écarts associés pu bie
pendant une durée adaptée pour étayer la dimindéda période de réalisation des audits mentioanée
point 10 du MAC 145.65 (c) (1), la date retenudaglus lointaine des deux échéances.

MAC 145.A.70 (a) Manuel des spécifications de I'orgasme d’entretien (MOE).

Les compléments aux informations spécifiees dangl@E devraient étre inclus dans des documents
séparés ou sur des fichiers informatiques, a donditu’elles soient référencées dans le MOE. Leagen
dans le MOE, a de tels documents devrait étre etaians ambiguité.

Les petits organismes de maintenance devraient c@mlas articles divers pour former un MOE simple
plus approprié a leurs besoins.

L’organisme d’entretien devrait employer I'informcate pour la publication du MOE. Le MOE devrait
étre mis a la disposition de l'autorité de sécusiédonautique d’Etat sous une forme acceptable pou
celle-ci. L'attention devrait étre prétée a la cartitplité des systemes de publication informatiguec la
diffusion nécessaire du MOE, intérieurement comriéresurement.

L’information devrait étre présentée dans I'ordi@bé par le guide de rédaction du MOE. Dans leaas
I'organisme propose un MOE établissant un ordrigigifit, un systeme de grille de transposition,ecletr
guide de rédaction du MOE et le MOE rédigé, de\gté utilisé dans le sommaire du MOE.

Le MOE devrait contenir la liste du personnel ddifteation et de soutien des catégorieslBBe2 et
BEArm ; cette liste devrait faire la différence enkeepersonnel de certification aéronef, le persbdee
certification d’éléments d’aéronef et le persordwkoutien.

Un organisme, postulant a un agrément FRA et détedéja un agrément reconnu par l'autorité de
sécurité aéronautique d’Etat (par exemple un agnéART 145) devrait rédiger un MOE FRA-145 en
s’appuyant sur son MOE initial. Le MOE FRA 145 nerdé alors faire apparaitre que les écarts eatre |
réglementation initiale et la réglementation FRA.

MAC 145.A.75 (b) Prérogatives de I'organisme.

Travailler sous le systéme qualité d'un organisgré@FRA 145 se rapporte aux organismes non agréee
FRA 145 effectuant de I'entretien en ligne, de IFetien mineur de moteur ou d’autres éléments
d’aéronefs ou réalisant des services spécialiséaé&anef comme sous-traitant d’un organisme agréeeé
FRA 145. Pour étre autorisé a sous traiter destdlentretien, I'organisme d’entretien « clierdevrait
avoir une procédure de maitrise du sous traitaintegpecte les points mentionnés ci-dessous

L’entretien des moteurs ou des modules de motetresaqu’un contréle d’entretien en atelier complet
une revision, devrait correspondre a toute maimesajui est effectuée sans démontage du noyau di
moteur ou, dans le cas de moteurs modulaires,dgmentage de n'importe quel module fondamental.

Relativement a la sous-traitance sous FRA-145piexipes fondamentaux et les dispositions suisante
devraient s’appliquer :
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3.1)

3.2)

3.3)

3.4)

3.5)

3.6)

Les raisons fondamentales de la sous-traitda@ertaines taches de maintenance par un orgaiiBA-

145 sont :

— dautoriser des services d’entretien spécialisés ga@mple : I'électrodéposition, le traitement
thermique, le jet (la vaporisation) de plasmaalarication des pieces indiquées pour des répagation
et/ou modifications mineures, etc.) sans besoimsdees cas précis, d’approbation directe de
I'autorité de sécurité aéronautique d’Etat ;

— d'autoriser I'entretien d’aéronef jusqu’a, mais séimglure, une visite compléte en base comme
spécifié dans le FRA-145.A.75 (b), par des orgaasont 'agrément FRA-145 ne couvre pas le
périmetre de I'activité sous-traitée ;

- d’autoriser I'entretien d’élément d’'aéronef ;

- d'autoriser I'entretien de moteur jusqu’a, maisss#imclure, la visite compléte en atelier ou la
révision générale d’un moteur ou d’un module deeamotomme indiqué au FRA-145.A.75 (b), par
des organismes non agreés FRA-145.

Quand I'entretien est effectué sous le systdmeommande du sous-traitant cela signifie quar fo
durée de cet entretien, I'agrément FRA-145 de #argme d’entretien a été temporairement étendu pout
inclure le sous-traitant.

De ce fait, les installations du sous-traitantest procédures de I'organisme d’entretien s’apphitjaax
éléments d’'aéronefs subissant I'entretien, devraiégandre aux exigences de la FRA-145 pour la durée
de cet entretien L'organisme d’entretien devragtssurer que de telles exigences sont satisfaitegl Si
n'est pas le cas, I'organisme d’entretien agréé alewengager en émettant un certificat libératoire
acceptable couvrant la totalité des travaux y csrg@ux sous-traités conformément aux paragraphes 1
A 42 a) 1 et 145 A 42 a) 5.

Pour les criteres indiqués au point 3.1 d&M&eC, I'organisme ne devrait pas obligatoirementpdiser
des installations complétes pour I'entretien gsils-traite, mais il devrait avoir sa propre expernpour
déterminer que le sous-traitant répond aux normesssaires.

L’organisme devrait pouvoir inclure plusiesggcialistes sous-traitants, lui permettant aingire’agréé
pour certifier complétement la remise en servicendélément d’aéronef particulier ; par exemple, la
soudure spéciale, la galvanisation, la peintuce, et

Pour autoriser l'utilisation de tels sous-traitaritautorité de sécurité aéronautique d’Etat devédie
convaincue que l'organisme posséde I'expertise ss@iee et les procédures pour contrdler de tels-sou
traitants.

Un organisme travaillant hors de son domaia@mtobation est considérée ne pas étre agrééeln t
organisme devrait, dans cette circonstance, seulefoectionner en sous-traitance sous le contr@la d’
autre organisme agréé FRA-145.

L’autorisation de sous-traiter est indiquée lautorité de sécurité aéronautique d’Etat acaepte MOE
contenant une procédure spécifique sur le contlédesous-traitants.

L’organisme agréé pourrait sous-traiter desdaatomplétes a un atelier non agréé FRA-145, y demp
pour des taches en dehors de son domaine d’agrémaistil devrait s’engager en émettant un cedific
libératoire acceptable couvrant la totalité dewaux y compris ceux sous-traités conformément aux
paragraphes 145 A42 a) 1 et 145 A 42 a) 5.
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MAC 145.A.75(c) Prérogatives de l'organisme.

Les sites occasionnels tels que les escales deogage ou parcours itinérant n'ont pas obligation de
figurer dans la liste des sites agréeés.

Un « cahier des charges » devrait décrire les tiondiminimales a respecter pour le choix des étdpe
convoyage et autres sites de projection occasisredurée de stationnement limité (inférieur a une
semaine) lorsque ceux-ci sont planifiables (horsutément) :

— Infrastructure d’accueil compatible avec la mainteraprévisible (cf. MAC 145.A.25 a) 5),

-  Equipements techniques sur zone d’accueil compatévec la maintenance prévisible,

—  Fourniture électrique,

- Fourniture carburant,

- Fourniture oxygene.

Une procédure du MOE devrait définir I'élaboratatuncahier des charges.

MAC 145.A.75(d) Prérogatives de I'organisme.

Les sites réguliers de projection des aéronefsaglavirfigurer dans le MOE. A ce titre une surveita de
ces sites devrait étre réalisée. Elle devrait darém satisfaction des exigences réglementairas [
maintenance qui doit y étre faite.

MAC 145.A.80 Limitations de I'organisme.

Ce paragraphe est destiné a traiter le cas desisnges FRA-145 de dimension importante qui pountaie
temporairement ne pas détenir 'ensemble des agéifl, instruments, etc. nécessaires pour un typaeu
variante d’aéronef spécifié dans I'agrément degbmisme. Ce paragraphe signifie qu’il n’est pas
nécessaire que l'autorité de sécurité aéronautitfi@t amende 'agrément pour supprimer les types o
variantes d’aéronefs, sachant qu’il s’agit d'untiation provisoire et que l'organisme s’est engagé
rentrer en possession des outillages, équipemetats,avant d’entreprendre a nouveau l'entretiercale
type d’aéronef.

MAC 145.A.85 Modifications de I'organisme.

L'objectif premier de ce paragraphe est de permettin organisme FRA-145 de conserver son agrément
en accord avec l'autorité de sécurité aéronautidiitat, pendant les négociations relatives a tout
changement spécifié. Sans ce paragraphe, 'agr&eeait automatiquement suspendu dans tous les cas.
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