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de sécurité civile.

2. Arrété du 7 décembre 2006 fixant les attributioad'autorité technique et des
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des aéronefs militaires et des aéronefs apparteéndiiitat et utilisés par les

services de douanes, de sécurité publique et deiteecivile.

3. Arrété du 7 décembre 2006 fixant les conditionsiéiévrance, de maintien,

de modification, de suspension ou de retrait defficats de type, des certificats

de navigabilité et des autorisations de vols desnaés militaires et des aéronefSOR : DEFD0601420A
appartenant a I'Etat et utilisés par les servieedalianes, de sécurité publique et
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4. Arrété du 7 decembre 2006 fixant les regles d'inmimalation des aéronefs
militaires et des aéronefs appartenant a I'Etattiéisés par les services déVOR : DEFD0601421A
douanes, de sécurité publique et de sécurité civile

5. Instruction interministérielle dite « InstructidfRA-M, 145, 66 et 147 »

relative au maintien de la navigabilite des aerenefiitaires et des aéronefy parajtre
appartenant a I'Etat et des produits, pieces efpéments aéronautiques et

relative a I'agrément des organismes et des peet®participant a ces taches.

6. Instruction n°® 2009-16880/DEF/DGA/DET/CEP/ASA d6 janvier 2009

fixant les exigences essentielles et des disposittomplémentaires en matiergoR : DEFA0950173J
de navigabilité des aéronefs militaires et des re@fsappartenant a I'Etat et

utilisés par les services de douanes, de sécuiiiégpe et de sécurité civile.

7. Dictionnaire de terminologie aéronautique du stimie de la défense (RRANUMEro d’enregistrement :
100). 18988/DEF/SIMMAD/DIRM/BRJ
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DESTINATAIRES
Pour action :
CSFA BA 106 Bordeaux

Pour information :

IGA-AIR / BSMN BA 117 Paris

IAA BA 117 Paris

SIAé BA 117 Paris

SIMMAD BA 217 Brétigny
DRH-AA BA 705 Tours

CFAS BA 921 Taverny

CEAM BA 118 Mont de Marsan
OCN-air BA 117 Paris

UCN 23.510 BA 107 Villacoublay
UCN 24.510 BA 112 Reims

UCN 25.510 BA 113 Saint-Dizier
UCN 26.510 BA 133 Nancy

UCN 27.510 BA 102 Dijon

UCN 28.510 BA 125 Istres

UCN 29.510 BA 702 Avord

UCN 30.510 BA 123 Orléans

UCN 31.510 BA 118 Mont-de-Marsan
UCN 32.510 BA 120 Cazaux

UCN 33.510 BA 705 Tours
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1 OBJET

Le présent guide a pour objet de définir des moyeceptables de conformité (MAC) aux prescriptidgdementaires

de la section A de l'annexe | de linstruction imbénistérielle citée en cinquieme référence retat@u maintien de la
navigabilité des aéronefs d’Etat et des produits;gs et équipements aéronautiques ainsi qu’aFagnt des organismes
et des personnels participant a ces taches.

En application de la section B de I'annexe |, celgwst rédigé par I'organisme de contréle de lagadilité (OCN).

2 DOMAINE D’APPLICATION

Ce guide des MAC a la section A de la patrie FRABpplique a tous les organismes de gestion dutieainde la
navigabilité (OGMN) agréés ou postulant & un agrérf®A-M sous patrie G ou sous parties G+l.

lls décrivent des moyens permettant de démontrasriformité de I'organisme a la partie FRA-M sectin

3 GENERALITES

Les MAC ne constituent pas les moyens uniques a@@is@rmer aux exigences de la partie FRA-M secfioD’autres
moyens peuvent étre acceptés par 'OCN, a condifidils conduisent a un niveau supérieur ou égeivah I'exigence
réglementaire. En aucun cas, les MAC ne constitueatdérogation aux exigences de la navigabilité.

Des guides ou formulaires spécifiques explicitemntompleteront si nécessaire ce document.

4 MOYENS ACCEPTABLES DE CONFORMITE A LA PARTIE FRA-M SECTION A

Sous-partie B - RESPONSABILITE
MAC M.A.201 (h) - Responsabilités

1. Les exigences pour un aéronef s'appliquent égatemux éléments d’aéronef installés (ou devamtiéstallés) sur
aéronef.

Les activités au sol de dégivrage ou antigiviagesol ne requiérent pas un agrément FRA-145.

Pour s’assurer du maintien de la navigabilité diénonef, 'TOGMN est responsable de la définition’eetretien a
réaliser, ainsi que du lieu, de la période, desden d’entretien et la désignation de I'Organisreatcetien (OE)
réalisant I'entretien.

4. Un OGMN devrait donc avoir une connaissance :
- du statut de I'aéronef (Certificat de type (CdT)reldtives techniques constructeur (DTC), Consigies
navigabilité (CN), limitations de navigabilité inent les « Critical design configuration contrahiliations
(CDCCL) », modifications, réparations majeures,iggments optionnels, etc.) ;

— de l'entretien a faire réaliser ;
— de I'entretien réalisé.

Le statut de I'aéronef et de son entretien dedté suffisamment documenté afin que le systemét@yalisse
s’assurer du maintien de la navigabilité de I'aéfon

5. Un OGMN devrait mettre en ceuvre une coordinatianeeles exploitants opérationnels et I'organismenttetien
qui permette de s’assurer que chacun recoive téegeisformations sur la navigabilité de I'aéronétessaires a la
réalisation de leurs taches respectives.

6. L'OGMN ne réalise pas I'entretien lui-méme (réalgd un OE FRA-145) mais il est responsable dealagabilité
de I'aéronef et donc de tout I'entretien nécessagen exploitation.

7. Lorsque 'OGMN ne dispose pas d’'un agrément 14égirét (dans le périmetre dont il a besoin), il ddlivrer un
ordre de travail précis a son sous-traitant. Le dai sous-traiter & un OE FRA-145 ne dispense '@43MN de
vérifier les installations du sous-traitant, enpagp avec chaque aspect des tadches demandéeguafitOGMN
assume sa responsabilité sur la navigabilité dedizef.
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MAC M.A.201 (h) 1 - Responsabilités

1.

10.

11.

12.

Un OGMN a besoin d'étre titulaire d'un agrément FRIZA. sous-partie G pour les aéronefs de son pérarde
gestion. L'agrément FRA-M.A. sous-partie | (prig&de revue d’examen de navigabilité) est optiannel

Ce label n'’empéche pas 'OGMN de sous-traitetaiees taches de la gestion du maintien de la ahiligt & des
organismes compétents. Cette activité de sousutiat est alors intégrée dans le périmetre de tagné de
'OGMN (FRA-M.A. sous-partie G). La surveillancetedonc assurée par ledit OGMN. Les contrats doiétre
acceptables par 'OCN.

La réalisation des activités de maintien de la gehilité constitue une part importante de la respbiiité de
'OGMN, celui-ci restant responsable dans le casateréalisation des taches contractualisées.

Un OGMN qui sous-traite des taches en conservesponsabilité, méme si celles-ci sont effectuéesip®DGMN
sous-partie G.

L’OGMN est le responsable de la navigabilité dawiagfs. A ce titre, il doit superviser I'activité& gon sous-traitant
et s’assurer que ce dernier réponde aux exigercksphrtie FRA-M.A. sous-partie G :

a) atravers une implication directe dans le controle

b) en prenant en compte les recommandations du saitemtr

Afin d’assumer sa responsabilité, 'TOGMN devraititier les taches sous-traitées aux activités stegan

a) analyse des consignes de navigabilité et planidioat

b) analyse des DTC ;

c) planification de I'entretien ;

d) surveillance de la fiabilité ;

e) développement des programmes d’entretien et de ssnendements ;

f) toute autre activité qui ne fait pas déroger 'OGNI®$ responsabilités qui lui incombent a travensagrément.
La surveillance du sous-traitant par 'OGMN ainsiedes taches de gestion du maintien de la navigabous-
traitées devraient clairement apparaitre dansnéatde sous-traitance et étre en conformité &éagprocédures et

la politique de 'OGMN définies dans son manuel dggcifications (MGN). Ainsi, le systeme de gestitun
maintien de la navigabilité de TOGMN s’appliquéralors & son sous-traitant.

A I'exception des moteurs et des groupes auxikaite puissance, les contrats devraient étre lirdités OE par type
d'aéronef. Lorsque plusieurs organismes sont gaitsiits pour un méme type d'aéronef, TOGMN devrai
démontrer que des systémes de contrdle de la oatiah sont en place et que les responsabilit¢gectiges sont
clairement identifiées dans les contrats.

Les contrats ne devraient pas autoriser un organgmus-traitant a sous-traiter des taches de gedionaintien de
la navigabilité.

L’OGMN devrait s’assurer que toute non-conformievée par 'OCN auprés de son sous-traitant fgogestion
du maintien de la navigabilité, sera correctemeite. Cette exigence devrait étre intégrée atraton

L'organisme sous-traitant devrait accepter de imotd 'OGMN toute modification affectant le corttrd’ OGMN
devrait alors en informer 'OCN. Un non-respectagdte recommandation pourrait étre considéré commeécart
majeur par 'OCN lors de ses audits d’agrémentdesurveillance.

L'OGMN ne devrait sous-traiter qu'aux organisatiatceptées par 'OCN dans le périmetre de I'agrér(feRA
Form. 14).
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MAC M.A.201 (h) 2 — Responsabilités

1. Les trois options suivantes sont possibles :
a) l'organisme qui gére le maintien de la navigabitis, par ailleurs, également agréé FRA-145 pdaciefer tout
I'entretien des aéronefs et des éléments d’aéronef
b) l'organisme qui gére le maintien de la navigabié, par ailleurs, également agréé FRA-145 pdecteier
certaines taches d'entretien des aéronefs et desepts d’aéronef. Cela devrait alors inclure aunsoi
I'entretien en ligne ;
c) l'organisme qui gere le maintien de la navigabttitést, par ailleurs, pas agréé FRA-145.

2. Quelle que soit I'option retenue, 'OCN détermineidon le cas de figure ci-dessous si elle estpaable. Pour
accepter le choix effectué, 'OCN devra prendreempte I'expérience en entretien d’aéronefs de MDGsur des
aéronefs comparables.

a) Cela signifie que dans le cas de l'option 1.a) ut tiGentretien —, 'OCN vérifiera que I'organisme ume
expérience de tout I'entretien sur des aéronefgpeoables. Par exemple, pour une expérience d'@nmirgigée
satisfaisante sur un type d’aéronef lourd, eller@o@tre acceptée sur un autre type d’aéronef lo8rd
I'expérience n’est pas satisfaisante (ex : troptég), 'OCN peut exiger du personnel d’encadrenetfdu de
certification plus expérimenté. Si cela n’est pas em ceuvre, 'OCN pourrait refuser de considéexpkrience
acquise pour le type d’aéronef. Les options 1.b).cupeuvent alors étre des solutions alternatives

b) Lorsque I'option 1.b) est mise en ceuvre (entrgpiariiel ou refus de I'option 1.a) par 'OCN), I'edpence est
primordiale mais réduite ici & celle en relatio@Ventretien partiel. Si 'expérience n’est patigfaisante ou
trop limitée, 'OCN pourra demander la mise en plde personnel plus expérimenté. Si cela n‘eshpasn
ceuvre, cette option pourra étre refusée. L’optiah deut alors étre une solution alternative. Ceille’exige pas
de I'organisme une expérience d’entretien.

c) Dans le cas de I'option 1.c), I'OCN exigera quedanisme ait un contrat avec un OE FRA-145.

d) Dans l'esprit de ce paragraphe, il est recommand® lg « personnel suffisamment expérimenté » &t ét
directement impliqué, au minimum dans I'entretienligne sur des aéronefs de types similaires sudbeize
derniers mois. Des éléments formels devront dérapnétte expérience. De plus, 'OGMN devra s’agsquél
posséde suffisamment de personnel pour respestekigences du FRA-M.A.706 pour gérer les respaliteésb
d’entretien quelle que soit I'option retenue.

MAC M.A.202 (a) - Compte-rendu d’événements

Des personnes responsables devront étre désignéssirade I'organisme afin de s’assurer que lentéte du CdT
recoive des comptes-rendus d’évenements suffisamoaillés pour lui permettre de délivrer des rindions ou
recommandations a tous les OGMN.

Une liaison avec le détenteur du CdT est néceggaines’assurer que les informations publiées opgsées permettront
la résolution du probleme ou I'obtention d’'une $iolo a un probleme particulier.

Un OGMN ou un OE agréé devrait designer des regbess qualifiés avec une autorité clairement affgnpour
coordonner les actions sur les événements relatifa navigabilité et initier toutes investigatiops tous suivis

nécessaires.

Ces comptes-rendus relatifs & un risque sérieux lponavigabilité de I'aéronef concernent a minilea évenements
suivants :

- criques importantes, déformations permanentes, saoraou importante corrosion de la structure,
découvertes durant I'entretien programmé de I'agfron d’un élément d’aéronef ;

— défaillance de tout systeme d'urgence durant urptegramme.
La DGA a édité un fascicule listant de facon exhimaedes événements pour lesquels I'OGMN doit rermbmpte.
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MAC M.A.202 (b) - Compte-rendu d’événement
Les comptes-rendus peuvent étre transmis par toyem(ex : électronique, postal, fac-similé).

Chaque compte-rendu devrait contenir au minimunmiiesmations suivantes :
- nom de I'organisme ou du rédacteur et le numérgrdraent lorsque existant ;
- informations nécessaires pour identifier 'aéromef’élément d’aéronef incriminé ;
- date et heure relatives aux limitations (calendaineraires, éléments a durée de vie limitée, etcfenant
compte des heures de vols/cycles/atterrissages/etc.
— détails de I'évenement.

Sous-partie C - MAINTIEN DE LA NAVIGABILITE

MAC M.A.301 . 1 - Taches du maintien de la navigahté

1. La notion de « visite pré-vol » intégre toutesdesons nécessaires destinées a s'assurer quenéié@st prét pour le
vol prévu. Cela devrait inclure a minima :

a) une inspection visuelle externe de I'aéronef ajus des équipements d’urgence, notamment pourteéteat
signe évident d’'usure, défaut ou fuite hors toléean De plus, la présence de tout équipement requlaant
les équipements de sécurité, doit avoir été veérifié

b) une inspection du compte-rendu matériel (CRM) massurer que :

— tout défaut reporté n'a pas de conséquence négative vol prévu ;
- tout I'entretien d0 n'arrive pas en butée avariralu prochain vol ;

¢) un contrdle des fluides et du carburant afin dessieer des niveaux, de leur qualité et des enregisnts
correspondants ;

d) un contrdle de la fermeture correcte de toutepdetes et capots ;

e) un contrble du retrait effectif des systémes deriécdes trains d’atterrissages, caches « Pitptotections des
moteurs, systémes de sécurité (broches, capotdes gmports et des armements ;

f) un contrble de toutes les surfaces : cellule eeorst(absence de glace, de neige, de sable, etc.).

2. Les taches telles que la vérification ou le reca@tghent des niveaux d’huile, les pleins carburtife gonflage des
pneumatiques, devraient étre intégrées a la isidevol. Les instructions relatives a la visite -pat, lorsque le
remplissage ou le gonflage effectué indique unes@eomation anormale, devraient renvoyer a la praeédu
appliquer ainsi qu'aux actions d’entretien a appigpar I'organisme agréeé.

3. Un OGMN devrait définir au sein de son MGN les aadions relatives aux taches et responsabilitéa dsite pré-
vol, y compris celles du sous-traitant, et la mamniont le systéme qualité integre ce sujet. Iraie@tre démontré a
I'OCN que le personnel exécutant ces taches arbignla formation appropriée. Cette formation die\@tme décrite
au sein du MGN.

MAC M.A.301 . 2 - TAches du maintien de la navigabté

L'OGMN devrait avoir un systéme capable de s'assque tout défaut affectant la navigabilité de aaef est corrigé
dans les limites de I'exploitation permise par isté minimale d’équipement (LME) ou la « configimatdeviation list »
(CDL). De plus, la correction de ces défauts net pas étre repoussée sans une procédure de 'OGiibavée par
I'OCN.

Un systéme devrait étre mis en ceuvre afin d’évdlefficacité du processus de maitrise de la caiwacde tout défaut
affectant la sécurité d’exploitation.

Le systeme devrait intégrer :
a) pour les incidents et les défauts significatifsie surveillance des défauts et incidents qui seoduits en vol
ainsi que des défauts découverts durant I'entregiersoulignant ceux qui sont identifiés commeifigatifs ;
b) pour les incidents et les défauts répétitifs : aneveillance des défauts survenus en vol ainsidpsedéfauts
découverts durant I'entretien, en soulignant cewibsgnt répétitifs ;
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c) pour les travaux reportés : une surveillance d#érdnts types de travaux reportés (une anomalewerte
lors de I'utilisation opérationnelle ou une anomalécouverte lors de I'entretien) ;

d) pour le remplacement non programmé : analyse desesades remplacements non programmeés d’élément:
d’aéronef et prise en compte dans I'efficacité tchgpamme de fiabilité.

Lorsqu’il y a un cumul de défauts reportés, I'asalydes restrictions d’utilisation ne devrait pasdireiter a la simple
application de la LME.

Lorsque cela est possible, les travaux reportégsadmt étre portés a la connaissance du persomnveant avant leur
arrivée a I'aéronef.

MAC M.A.301 . 3 - TAches du maintien de la navigabté

L'OGMN devrait avoir un systeme pour s'assurer doates les visites sont réalisées dans les déajmriis
conformément au programme d’entretien approuvéuet ghaque fois qu’'une telle visite ne peut étadisée, son
décalage est possible selon une procédure accoep@bl OCN, précisée dans le MGN.

MAC M.A.301 . 4 - TAches du maintien de la navigabté

L'OGMN devrait avoir un systéme d’analyse de l'efftité du programme d’entretien qui tienne comgete abntraintes
logistiques, des défauts et dysfonctionnements wanCe systéme devrait inclure un processus d'@ealudu
programme d’entretien en fonction des résultatsatie analyse.

MAC M.A.301 . 5 - TAches du maintien de la navigabté

Le maintien de la navigabilité d’'un aéronef et t;lfonctionnement des équipements opérationnele secours, pour
tous les types d’aéronefs, consiste notammentexécution de toute :

- directive opérationnelle ayant un impact sur le niah de la navigabilité, y compris les regles
opérationnelles ;

- exigence du maintien de la navigabilité requisel’patorité technique.
MAC M.A.301 . 7 - Taches du maintien de la navigabté

L’'OGMN devrait définir et mettre en ceuvre une pqlie d’évaluation des documents d’informations ® no
obligatoires » mais relatifs a la navigabilité dadéronef. Ces « informations de navigabilité noligakoires » recouvrent

les « bulletin service », « lettre service » eteaiinformations dont I'application n’est pas imgiére et qui sont congcus
par I'autorité technique, le constructeur ou ureoigme de conception agrée, pour un aéronef cégggsements.

MAC M.A.302 - Programme d’entretien

1. Le terme « programme d’entretien » englobe toutestdiches d’entretien programmées, les procédgmxiaes
ainsi que les pratiques d’entretien standard.

2. L'aéronef ne peut étre entretenu que selon un peEgramme d’entretien approuvé. Lorsqu’'on changePHA
(passage d'un OGMN vers un autre OGMN par exempléaut éventuellement effectuer une visite deatage.
Ceci implique que si un dossier de visite d’enéreta été préparé, mais n’est pas encore lancs, léeessaire de le
mettre en accord avec le nouveau PEA.

3. Le contenu du programme d’entretien devrait étxel reu minimum durant la revue annuelle du prograndme
fiabilité.
4. Le programme d’entretien devrait contenir :
a) une introduction définissant son contenu ;
b) les inspections requises ;
c) les tolérances pouvant étre admises ;
d) les procédures permettant de gérer les évolutiessrtervalles d’entretien (tolérances).
Le programme d’entretien approuveé devrait intétpates les exigences publiées par le détenteuddu C

Les taches répétitives issues de modificationgparations devraient étre intégrées au sein du ehdfantretien.
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MAC M.A.302 (d) - Programme d’entretien - conformité

1. Un OGMN devrait établir un programme d’entretiensdasur I'ensemble de la documentation constructeur

définissant les taches a accomplir et les délaiscass. De plus, celui-ci devrait inclure toutestiches relatives aux
éléments d’aéronef.

2. Les données d’entretien issues de l'autorité tegladevraient étre prises en compte dans le prageagentretien
de TOGMN.

3. Lorsqu'un programme de revue d’entretien (dit MRB/Aaintenance Review Board) a été développé patdidaé
technique, 'OGMN devrait baser son programme d&tign sur ces recommandations.

4. Tout programme associé, qu’il s’agisse d'un progremde surveillance de la fiabilité ou d'un prograenm
d’entretien prédictif (« health monitoring »), dairétre intégré au programme d’entretien.

5. Un aéronef pour lequel un programme de revue digatr (dit MRB) a été développé nécessite que dgrpmme
d’entretien de 'OGMN spécifie les références duBApour les tadches concernées. Cela n'empéche @&dvIN de
définir un programme au vu de son retour d’expé&aetie I'exploitation de I'appareil, mais lui demargimplement
de tracer les liens avec les différentes recomniamda(MRB, programme d’entretien constructeur,)etc

6. Un programme d’entretien qui n'a pas fait I'objetird MRB devrait s’appuyer sur un programme de fithiCe
dernier devrait étre intégré au programme d’ergnesipprouve.

MAC M.A.302 (f) - Programme d’entretien — programmede fiabilité

1. Un programme de fiabilité devrait prendre en contpteetour d’expérience concernant 'ensemble d&mneénts du
programme d’entretien, y compris ceux relatifs aléments d’aéronef.

2. Le programme de fiabilité du manuel d’entretienrdé@etre d’autant plus développé que celui du tanteur ne le
serait pas.

3. Le but d’'un programme de fiabilité est de s’assdeefefficacité et de la périodicité des tachemntfetien.

Un programme de fiabilité peut avoir comme conségeaine augmentation ou une diminution de certdéeses
d’entretien ainsi qu’une révision intégrant ceslétions.

5. Le programme de fiabilité lorsqu’il existe constitun moyen adapté de surveillance de I'efficacit®BA.

MAC M.A.304 - Données de modifications et réparatias

Un organisme réparant un aéronef ou un élémentatiaédevrait évaluer :
- les dommages par rapport aux données de réparafipnsuvées ;
— les actions a mener ne rentrant pas dans les $imitehamps de ces données.

Cela peut requérir une ou plusieurs de ces options
- réparation par échange des éléments endommageés ;
- demande d'assistance technique au détenteur dwdTun organisme partie FRA-21 ;
- approbation par I'autorité technique d’une solutilenréparation.

MAC M.A.305 (d) - Systeme d’enregistrement du mainén de navigabilité des aéronefs

Les informations sur les heures, dates, cycles, @weraient donner une vision générale de I'étata@bronef et de ses
éléments (délai avant prochaine visite).

Le statut des éléments d’aéronef a durée de vigebmaevrait indiquer les heures, les cycles, la®ek (calendaires)
totalisés par ces éléments ainsi que les heurésstigmnps restants jusqu’aux limites de vie.

Le statut des CN devrait préciser celles qui spplieables, incluant les révisions et les amendesndrorsqu’'une CN

s’applique a plusieurs « Serial number » (SN), ddarait apparaitre sur le statut. Le statut despécifier la date

d’application de la CN, ainsi que les heures deetalycles lorsque des actions sont a réalisepdut®ns, etc.). Pour les
CN répétitives, seule la derniere application diéxapparaitre. Lorsque la CN propose un choix diappon, le statut

devrait également préciser quelle partie et / othode ont été appliquées.

© Armée de I'air — Tous droits réserveés.
Avertissement : toutes les copies ne sont pas contrdlées. Vérifiez que ce document est la derniére version publiée sur le portail du CDTAA.



DQ-90510-A-04143-04001-002G-A
Version 1 Guide des moyens acceptables de conformité a la FRA-M section A 2010-03-02

Page 11 sur 23

Le statut des modifications et réparations congstane liste des modifications et réparationsigp@és sur I'aéronef et
intégrant les données justifiant la conformité adigences de navigabilité. Elles peuvent étre sslign supplément au
certificat de type (STC), d'une DTC (bulletin sewj ...), des données de réparation, ou toute aaitmeée d’entretien.
Les données de justification peuvent étre :

a) le programme d’entretien approuvé ;

b) le schéma (liste, production) ou les données dilfzion ;

c) le rapport d’étude (effort, fatigue, tolérance,lgsa de défaut, etc.) ;

d) lestests au sol et en vol ;

e) les données de masse et de centrage ;

f) les suppléments aux manuels de réparations et idéemance ;

g) les évolutions du programme d’entretien et donégsretien pour le maintien de la navigabilité ;

h) le supplément au manuel de vol.
Certains moteurs sont constitués de plusieurs raedue suivi du temps de vol du moteur dans seemable n’est pas
suffisant. Les heures de fonctionnement de chaqoelul@ devraient donc étre suivies individuellemebés

enregistrements de maintien de la navigabilité @iemt donc étre conservés avec chaque module edi€let/permettre
de démontrer la conformité aux exigences en matiémaaintien de navigabilité spécifiques a chaaswdodules.

MAC M.A.305 (h) - Systeme d’enregistrement du mainén de navigabilité des aéronefs

Lorsque 'OGMN délégue I'enregistrement du maintilenla navigabilité a un OE FRA-145, il en conser@ganmoins la
responsabilité. S'il céde I'aéronef a un autre OGMMst également responsable du transfert deregistrements au
nouvel OGMN.

L'archivage du maintien de la navigabilité deviéite réalisé par support papier, informatique o& combinaison des
deux. Un archivage par microfilm ou disque optigst également acceptable. Tous les enregistrerdeisnt rester
lisibles durant toute la période d’archivage reguis

Les supports papiers devraient résister a unsatitin normale (maniement et écriture).

Les systemes informatiques devraient avoir un eystde sauvegarde quotidienne. Chaque terminalitieisposer d’'un
systeme de sécurité afin que la base de donngmsgse étre altérée par du personnel non autorisé.

Les détails des modifications et réparations dewmtaintégrer les données relatives a la conforibé exigences de
navigabilité. Cela peut étre des STC, DTC, SRM (Mdmle réparation structurale) ou tout autre docursiilaire.

Les enregistrements du maintien de navigabilit¢alemt étre conservés dans un endroit protégéwudés inondations,
du vol et de tout risque d’altération. Les sauvegarsur support informatique (CD, etc.), devraétre stockées dans un
endroit sOr et différent de celui des documentsraleail. La reconstitution d’enregistrements ddsryieut étre réalisée
par un renvoi a d’autres enregistrements et parecieerche du temps d’exploitation. Lorsque cefaéaréalisé et que
I'enregistrement est encore incomplet, 'OGMN peééitrire les pertes et faire une estimation du tedigeloitation. La
reconstitution des enregistrements est soumisecédptation de 'OCN.

Dans le cas de destruction d’enregistrements emd¢rétien additionnel peut étre exigé.

MAC M.A.305 (h) 6 - Systeme d’enregistrement du maitien de navigabilité des aéronefs

Pour ce paragraphe, un « élément d’aéronef vitat fgosécurité du vol » signifie que cet élémenna limite de vie ou
une limitation de navigabilité, ou est un élémeafeaur tel que les commandes de vol ou le trairtetidassage.

MAC M.A.306 (a) - Systeme de compte-rendu matériele I'exploitant

Le systeme de CRM de I'exploitant est un systéemmettant I'enregistrement :
— des défauts découverts durant I'exploitation ;
- de 'entretien réalisé entre deux visites progragsné
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Il est en outre utilisé pour notifier les infornw@is d’'entretien et de sécurité des vols dont letgildoit avoir
connaissance.

Le CRM peut étre un simple document comme un systmplexe. Dans tous les cas, chague case deondnir les
informations requises pour assurer la gestion datiea de la navigabilité.

MAC M.A.307 (a) - Transfert des enregistrements denaintien de navigabilité d’aéronef

Lorsqu’'un OGMN perd la responsabilité de gestiomduntien de navigabilité d’un aéronef, tous legegistrements de
maintien de navigabilité de cet aéronef devraitet $oit :

- transmis au nouvel OGMN responsable de la gestianaintien de la navigabilité ;

— stockés par l'autorité.
Le cas d'une location d’'un aéronef sans équipagstrgénéralement pas considéré comme un « tramefiartanent
d’aéronef », si cette location dure moins de sixsmooutefois, dans ce cas, 'OCN considérerait mensatisfaisant le

transfert des enregistrements de maintien de niailitgaau locataire pour la durée de la locationlatacilité d’accés a
ces enregistrements.

Sous-partie D - NORMES D’ENTRETIEN
MAC M.A.401 (b) - Données d’entretien
1. Excepté les cas spécifiés dans le sous-paragrapi@essous, tout organisme réalisant I'entretienl’déronef
devrait, de la préparation a la réalisation, asoges et utiliser :
a) toute la réglementation FRA et MAC relative a lietien ;
b) toutes les exigences d’entretien émises par |'@attgchnique ;
c) toutesles CN;

d) les sections appropriées du programme d’entretggroavé, du manuel de maintenance, du manuel de
réparation, des données d’inspection structurgiplémentaires, des données de contrle de la comyades
DTC, des données de modifications approuvées, duehae contréle non destructif, du catalogue tfrsents
(TCI), des données du CdT ou STC.

2. De plus, pour la réalisation d’entretien d’élémetiitgéronef, tout organisme devrait détenir lesisastappropriées
du manuel de réparation et de maintenance, les &€ que tout document d’entretien émis par lemtéur du
CdT ou STC.

MAC M.A.401(c) - Données d’entretien

1. Les données sont considérées disponibles pour rieomeel mécanicien lorsqu'elles se situent a praginde
I'aéronef ou de I'élément d’aéronef faisant I'olgjiet I'entretien.

2. Lorsque des systémes informatiques sont utilisesndmbre d’ordinateurs devrait correspondre au mnenae
personnes nécessaires pour réaliser la chargeadssltra moins que des copies papiers ne soiepbuiisles. La
gestion devrait étre la méme dans le cas d'utitiate microfilms ou microfiches.

3. Les taches d’entretien devraient étre transcriteses cartes de travail et divisées pour chaqaselpour s’assurer
de I'enregistrement de la réalisation de I'entretidne importance particuliere devrait étre acceraélifférencier et
spécifier la réalisation de la tdche (dépose, ptest). Dans le cas de tache d'entretien longuessitant une
succession de personnel pour la réaliser, il pdugtee nécessaire d'utiliser des cartes de traagilplémentaires
pour indiquer ce que chaque personne accomplitsystéme de cartes de travail devrait renvoyer atédses
d’entretien précises.

4. Les données d'entretien devraient étre tenuesrappou
- des abonnements ;
- la vérification que tous les amendements (misesig pnt été regus ;
— une surveillance du statut des amendements (mjses)a
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MAC M.A.402 (a) - Exécution de I'entretien

1. Lorsqu'un OE est amené a effectuer un entretiem fgguel il n'est pas agréé, son personnel defioation ne peut
pas délivrer I'approbation pour remise en servibkBRS) et doit donc travailler sous la supervisienpgrsonnel
diment certifié. Le personnel de I'OE peut uniguetréaliser I'entretien pour lequel le supervispaut délivrer
'APRS, celui-ci devant personnellement vérifiereqle travail ait été réalisé correctement. Danscas, les
mécaniciens licenciés devraient s’assurer que fmergonne entretenant I'aéronef ou élément d’aérponssede une
formation et expérience satisfaisante et qu’eltecapable de réaliser la tache requise. Il en eshéme pour les
tAches spécialisées telles que la soudure, powrellele personnel devrait avoir une qualificatiorcamnue
officiellement.

2. Les normes d’inspection et d’entretien appliquées tches d’entretien devraient correspondre aumnes et
pratiques recommandées par le constructeur, psbtlaas la documentation d’entretien du construct8uelles
n'existent pas, le personnel d’entretien devrajiligper les normes et procédures publiées pardidéttechnique.
Les normes d’entretien utilisées devraient contersrméthodes, techniques et pratiques acceptphtelkautorité
technique.

3. Double inspection (ou double contréle)
Une double inspection (ou un double contréle) astinspection effectuée par :

— une premiére personne autorisée a signer la taaine assume la pleine responsabilité de la réalisalu
travail ;
— une seconde personne compétente et indépendantgtegie de la réalisation du travail sans qu’'uawté
n’'ait été trouvé.
La seconde personne indépendante ne délivrera’ARRS ; elle n'a donc pas a détenir les privileghs
certification. Cependant, elle devra étre qualifiéer réaliser I'inspection (ou le contrdle).

a) Les données du constructeur pour le maintien devayabilité devraient étre appliquées lorsqu’etkguierent
une double inspection ou un double contréle.

b) En l'absence de normes d'inspection et d’'entretienla part du constructeur, les taches d’entretjen
concernent un démontage, ou un systéme de comtedl@éronef dont le mauvais fonctionnement auwait
impact sur la sécurité du vol, devraient étre abdrgies comme des taches d’entretien critiques sitargsune
double inspection (ou double contrdle).

Note : un systéme de contrdle de I'aéronef peugporter a un systeme ayant une incidence dtajésctoire,
I'attitude ou la propulsion de I'aéronef, includes commandes de vol, hélices ou moteurs, les ragstéle
contrble et mécanismes associés.

c) Les doubles inspections (ou doubles contrbles)aient étre réalisées par au moins deux personnes.

L’enregistrement de ces doubles inspections (oblésiwcontroles) devrait comprendre les deux sigaatavant
que I'APRS ne soit délivrée.

d) Lorsque le travail est réalisé sous le controlend@E agrée, celui-ci devrait avoir des procéduresr p
démontrer que les signataires ont une formatiametexpérience sur les systémes de controle irkspect

e) Enrésumé, les taches d’entretien suivantes (isteexhaustive) devraient faire I'objet d’'une daulmispection
(ou double contrdle) :

» installation, haubanage et réglage des commandesl cle
» installation de moteurs, hélices ou rotors ;

» reévision, calibration ou haubanage d’éléments dia€frtels que les moteurs, hélices, transmissions
ou bofites de transmissions ;

» pose et dépose de siéges éjectables ;

© Armée de I'air — Tous droits réserveés.
Avertissement : toutes les copies ne sont pas contrdlées. Vérifiez que ce document est la derniére version publiée sur le portail du CDTAA.



DQ-90510-A-04143-04001-002G-A
Version 1 Guide des moyens acceptables de conformité a la FRA-M section A 2010-03-02
Page 14 sur 23

Les éléments suivants devraient étre pris en codygois le cadre de la définition des taches falsajet d’'une
double inspection (ou double contrdle) :

» erreurs de taches d’entretien, ainsi que ses coaségs ;
« informations provenant d'un systéme de compte-rendu

f) Lors de la vérification des systémes de controlntyait I'objet d’un entretien, la personne signkntache
ainsi que celle réalisant la double inspectiondouble contrdle), devront vérifier les points suitga:

» assemblage et verrouillage de toutes les partieystéme qui ont été déconnectées ;
« mouvement de I'ensemble du systeme conformémean atsamp d’'action ;

» tension et coulissage des cables ;

« sens de fonctionnement du systeme ;

» systémes redondants lorsque existant.

Si plusieurs systemes de contréle sont intercoBeglds interconnexions devraient étre vérifiées.
MAC M.A.402 (b) - Exécution de I'entretien

En réalisant I'entretien, le personnel doit utilibeutillage, les équipements et les bancs desteétessaires pour réaliser
le travail conformément aux normes d’'inspectiod’entretien.

Tous les types dinspections ou de calibrationsralemt étre réalisés suivant les données du catetnu de
I'équipement.

La calibration des outillages devrait faire I'objtine tracabilité acceptable selon la norme.
Une norme signifie ici, une norme établie ou pubfp@r un organisme officiel.

Si 'organisme responsable de la conception recamdmaes équipements et bancs de tests spéciqetstennel devrait
les utiliser ou utiliser ceux considérés comme \éants par I'autorité technique.

Tous les travaux devraient étre réalisés avec unbté suffisante pour que I'aéronef ou ses élémsatent dans un état
similaire a I'origine (y compris avec modificatio(@érodynamique, fatigue, résistance vibratoirégritiration et autres
gualités affectant la navigabilité).

MAC M.A.402 (d) - Exécution de I'entretien
L’environnement de travail devrait étre approprié adches d’entretien devant étre réalisées afm l@ificacité du
personnel soit optimale:

a) latempérature ambiante devrait étre suffisante goa les travaux puissent étre effectués sans;géne

b) la contamination aéroportée (sable, particulesaletyre, limaille, etc.) devrait étre suffisamme@éduite pour
empécher gqu'elle ne dégrade l'aéronef et ses élsm&n cela n'est pas possible, toutes les ouwvestale
'aéronef (systémes) et de ses éléments devraiemtpéotégées en attendant que des conditions tatiep
soient rétablies ;

c) I'éclairage devrait étre suffisant pour s’assurere ges entretiens et inspections puissent étresééal
efficacement ;

d) le niveau de bruit ne devrait pas permettre deailistle personnel d’'inspection. Si cela n’est passible, il
devrait avoir a disposition des équipements poduiré le niveau sonore.

MAC M.A.402 (e) - Exécution de I'entretien

Les installations devraient étre appropriées atiétien programmeé. Cela pourrait nécessiter degdranqui soient
suffisamment grands et disponibles.

Les ateliers d’éléments d’aéronef devraient étfisssimment grands pour accueillir les éléments de@tre entretenus.

La protection contre les intempéries nécessitelggdangars et ateliers soient étanches a la glsiee, neige, vent et
poussiére, etc.
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MAC M.A.403 (b) - Défauts d’aéronefs

Une évaluation des risques et des causes poteatidl tous défauts d’aéronefs (interaction) pouatatter la sécurité
du vol devrait étre faite afin d’initier toutes estigations et analyses nécessaires a l'ideniicates causes des défauts.

MAC M.A.403 (d) - Défauts d’aéronefs

Tous les défauts reportés devraient étre portascarinaissance de I'équipage dés que possiblet laviarise en compte
de l'aéronef.

Les défauts reportés devraient étre transcritglearbons de commande lors d’'une visite programmppepriée. Tout
défaut reporté n'ayant pas fait I'objet d’'une coti@n devra étre rajouté sur la liste des travaportés en conservant la
date originale du défaut.

Les éléments d’aéronef et les composants nécessaleecorrection des défauts devraient faire éodjune commande
prioritaire et étre installés a la premiére oppuaitéu

Sous-partie E - ELEMENTS D’AERONEF
MAC M.A.501 (a) - Installation

1. Pour s’assurer qu'un élément d’'aéronef est dangtansatisfaisant, 'OE agréé devrait réaliser castroles et
vérifications.

La réalisation de ces contrbles et vérificationg di¢ étre effectuée avant I'installation de I'ékémb sur I'aéronef.

Des contrdles typiques sont précisés dans la liste exhaustive, suivante :

a) vérifier I'état général de I'élément et de son ellalg@ pour s’assurer que tout dommage n’affectd’paégrité
de I'élement ;

b) vérifier que la durée de conservation de I'élénmensoit pas expirée ;

c) vérifier que 'emballage soit approprié aux typ&dé@ments (ex : électrostatique, etc.) ;

d) vérifier que I'élément dispose de tous les bouchetnsouvercles, correctement installés pour empéciute
contamination. Du ruban adhésif ne devrait pasuwedodes connections électriques ou des ouvertdees
contenant de liquide car le résidu de la bandesadh@ourrait isoler les connections électriquesataminer
le liquide (hydraulique, carburant, etc.).

4. Le but de la FRA Form. 1 ou tout document équivaést de mettre ou remettre en service un élémantahef
pour autoriser sa pose ou sa repose sur aérongf autre élément d'aéronef.
Ce document est émis a l'issue de :

- la fabrication de I'élément ;
- laréalisation de travaux d’entretien sur I'élémelains un organisme agrée ;
- la dépose de cet élément depuis un aéronef (oeatéitaéronef).
5. Pour le respect de la partie FRA-M, un documenivadgnt a la FRA Form. 1 peut étre :
a) une JAA Form. One;
b) une EASA Form. One ;
¢) un document de conformité délivré par un constwuabe un détenteur d’'un CdT, STC, etc.
6. Tout €lément ne peut étre installé sur un aéronefjl dispose d'une FRA-Form 1 ou d’'un documeniig¢alent.
MAC M.A.501 (b) - Installation

1. La FRA Form. 1 identifie la navigabilité et lagit de I'élément d’aéronef.

2. Le remplacement d’'un élément d’'aéronef ne deatné effectué qu’aprés que I'OE se soit assurél'glé&ament
satisfasse aux exigences du constructeur (stockdageshangeabilité, etc.).
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3.

L'OE doit s’assurer que I'élément d’aéronef rég@mux standards requis tels que les modificatiGeta peut étre
fait par consultation du catalogue des élémentdesucomposants (TCI, etc.) ou toutes autres dorap@suvees
(DTC, etc.). Une attention particuliere doit éti@tpe sur les consignes de navigabilité applicabies que sur le
statut des éléments a durée de vie limitée.

MAC M.A.501(c) - Installation

1.

Les pieces standards sont des pieces produiteorotérhent aux spécifications de lindustriel, de géhce
européenne de sécurité aérienne (EASA) et de figtitechnique, qui incluent la conception, la pratibn, les tests
et l'identification de ces pieces. Les spécificatiodevraient préciser toutes les informations reiess a la
production et a la vérification de la conformitéldepiece. Les pieces qui peuvent étre considé@@msne standards
sont par exemple, des variomeétres électriquesind@sateurs de dérapage, des sondes a énergiealdetateurs de
trajectoire, des ordinateurs de navigation, etc.

Pour désigner comme standard une piéce, le détetteGdT doit publier un manuel de piéces standatd&ire
référence dans le catalogue des pieces a uneispaeif nationale ou internationale (ex : diodeaensateur, etc.).

Les documents accompagnant la piéce devrait clamerapécifier le standard et sa conformité de & ga
producteur et du fournisseur. Certaines pieces sommnises a des conditions de stockage ou limiteiale cela
devrait étre notifié sur les documents ou I'emlggdla

MAC M.A.501 (d) - Installation

1.

Le matériel consommable est tout matériel qui ngt B@ére utilisé qu’une seule fois : joint, lubrifia amalgame,
composé, peinture, teinture chimique, enduit, etc.

Les matiéres premieres sont tous les matériawnéeessitent un travail supplémentaire pour en fair&lément
d’aéronef : métal, plastique, bois, tissu, etc.

Les matiéres a la fois premiéres et consommabletenient étre acceptées qu'aprés contrble dpdaifgcation
requise. Les matériaux ou leurs emballages devréiemidentifiés avec la spécification et le nuonée lot.

Les documents accompagnant tout matériel devraiktement mentionner l'identification du matériet la
déclaration de conformité de la part du producetidu fournisseur. Certaines piéces sont soumiges aonditions
de stockage ou limite de vie ; cela devrait étifiecsur les documents ou I'emballage.

La FRA Form. 1 ou équivalent n’est normalementgel/rée pour ces matériels ou matériaux et neailesonc pas
étre requise. La spécification des matériels asttifiée par les données du détenteur du ceréficade type excepté
dans le cas ou l'autorité technique a accepté dawwolutions.

Les éléments achetés en lot (attache, etc.) dewr&iee fournis dans I'emballage d’origine du comsteur.
L'emballage devrait spécifier le « Part/Number NP le numéro de lot et la quantité. Les documetompagnant
le matériel devrait préciser le P/N, le numéroatelh quantité et I'approvisionnement de I'indigdtrSi le matériel
est composeé de différents lots, la documentatiqnise devra étre fournie pour chaque lot.

En utilisant un matériel consommable ou brut sura@ronef ou élément d’aéronef, qui a un impactctiser la
CDCCL, il faut s’assurer que celle-ci n’ait pas éénpromise.

MAC M.A.504 (b) - Contrble des éléments d’aéronehiutilisables

1.

Le personnel de certification d’élément d’aéronefvrdit s’assurer de lidentification des élémentaémnef
inutilisables.

Le statut « inutilisable » d’'un élément d’aéronelmit clairement étre identifié a I'aide d’'unegéktte avec les
données d'identification et toutes informationdesticoncernant les actions a mener. Ces informatitmvraient
contenir le temps d’exploitation, I'état d’entretjdes conditions de stockage, les pannes, lesuigdefiéexposition a
des conditions environnementales dégradées owsprégielles sont liées a un incident ou a un aatides moyens
devraient étre mis en ceuvre pour prévenir une aépainvolontaire de I'étiquetage par rapportéédiment.
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MAC M.A.504 (c) - Controle des éléments d'aéronef inutilisables

1. Les éléments suivants devraient étre classifiesmimrécupérables :
a) les éléments avec des défauts non réparabledggisib non ;
b) les éléments ne répondant pas aux spécificationsrzeption et ne pouvant étre mis en conformité ;
c) les éléments sujets a des modifications inacceggahl dont le défaut est irréversible ;

d) les piéces a durée de vie limitée qui ont atteintdépassé leur limite de vie ou dont les enregisrgs
mangquent ou sont incomplets ;

e) les éléments ne pouvant étre remis en état naeigalile a une exposition a :
» des contraintes mécaniques importantes ;
* lachaleur;
a) des conditions environnementales défavorables.
f) les éléments dont la conformité a une consigneagi@abilité ne peut étre établie ;
g) les éléments dont I'enregistrement du maintien aledvigabilité et/ou de la tracabilité du consteuctne
peuvent étre retrouvés.

2. Une pratique courante chez les détenteurs d'élénBaéronef consiste a se défaire des élémentupééables par
leur vente, leur mise au rebut ou leur transfesm®certains cas, ces éléments sont réapparud’idaastaire des
pieces actives du marché aéronautique civil, ptner groposés a la vente, La dissimulation du stetutable de
I'élément ainsi que les pratiques destinées ades passer comme utilisables se sont traduits enfaits par
I'utilisation, sur avion, d’éléments en réalité noonformes et inutilisables. En conséquence, lgmrosmes
disposant d’éléments d’aéronef irrécupérables dmwagrendre en compte la possibilité que ces éiémassent
I'objet ultérieurement d’'une déclaration frauduleymur étre vendus comme s’ils étaient des élénwmformes.

Des précautions devraient étre prises pour s’assuie les éléments irrécupérables soient traitésode a ne pas

pouvoir étre remis en service.
MAC M.A.504 (d) 2 - Contrdle des éléments d’aérondhutilisables

1. La détérioration devrait étre accomplie de tellei@ee que I'élément soit inutilisable pour sa faowtd origine. Les
éléments détériorés ne devraient pas permettreedrétravaillés ou camouflés pour donner l'appaged@&tre
navigable, par exemple par : placage, réducticfilaage, soudage, usinage, nettoyage, polisgsieture.

2. La détérioration devrait étre accomplie par un@losieurs des procédures suivantes :
a) laiguisage ;

b) l'abrasion;

c) la suppression d’une patte majeure ou autre adoesso

d) la distorsion définitive de la piéce ;

e) le percage avec une scie ou chalumeau ;

f) lafonte de la piéce ;

g) le découpage en plusieurs pieces ;

h) toute autre méthode acceptée par I'OCN ou l'addethnique.

Les procédures suivantes sont des exemples deodéti®n qui n'ont souvent pas de succés car naypas un
caractere définitif :

a) lestampons ou la gravure ;

b) la pulvérisation de peinture ;

c) les petites distorsions, incisions ou marques dteaa ;
d) lidentification par étiquetage ou marques ;

e) le percage de petits trous ;

f) le découpage en deux pieces.
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4. Les organismes qui détériorent, dans cette optiguegélément d'aéronef devraient fournir au constwrc les
données, le numéro de série et le statut finalktlenent.

MAC M.A.504 (e) - Controle des éléments d’aéronef inutilisables

Un OE peut proposer, en accord avec le détente@odyosant, de remettre en service un élémenujékable pour
une utilisation annexe a l'exploitation, telle gt@mation, recherche, développement, etc. Danscoeslitions, la
détérioration n'est pas appropriée. Les méthodesusies (certaines volontairement redondantes)aikavr étre utilisées
pour empécher I'élément de revenir dans le cideitavitaillement :

a) un marquage ou un tampon définitif de I'élémengied « NON NAVIGABLE » (marquage a I'encre n’esssp
une méthode acceptable) ;

b) la suppression du P/N ;
c) la suppression de la plaque d’identification ;

d) la conservation d'une tracabilité (systeme de nasgbilités) par numéro de série ou autre donnéeidiuetlle
des éléments irrécupérables transférés ;

e) lintégration de procédures concernant de tels éidmlors de contrats (ou accord) de transferedesi@ments.

Note : les éléments irrécupérables ne devraienéfpadransmis a toute personne ou organisme r@outeremettre dans
le circuit aéronautique de tels éléments.

Sous-partie G - ORGANISME DE GESTION DU MAINTIEN DE LA NAVIGABILITE
MAC M.A.704 - Manuel des spécifications de TOGMN

Le but du MGN est d'établir des procédures, moyeréthodes de I'organisme agréé FRA-M.A sous-p&ti@t sous-
partie | le cas échéant). La conformité de sonaransera assurée par le respect des exigencepaitiéaFRA-M.

MAC M.A.705 - Installations

Les bureaux devraient permettre aux personnes amslas charges de gestion du maintien de la nbilitga de
planification, d’enregistrement technique, et deli@ de réaliser leurs taches dans des conditioosptables.

MAC M.A.706 - Exigences en matiére de personnel

1. Une personne ou un groupe d’individus devrait Bgsponsable de la gestion du maintien de la naviigalSelon la
taille de I'organisme et de son organisation, kescfions de gestion de maintien de la navigabpiévent étre
réparties ou combinées entre plusieurs responsabéggendant, le systéeme qualité doit étre indéperdizs autres
fonctions.

2. Le nombre de personnes et leur qualification dépeindes taches a réaliser et de leur complexitélfn® et types,
exploitation et complexité des aéronefs) ainsi geel’entretien et de la sous-traitance. Ainsi lanbee et la
qualification du personnel peuvent beaucoup vaedrn les organismes.

3. Pour permettre & 'OCN d’accepter le nombre etualification du personnel, I'organisme devrait gsal les taches
a réaliser, la maniére de les traiter, ainsi gsedsponsabilités inhérentes. Lors d’'une évolwignificative de ces
taches, I'analyse devrait étre revue afin d’ajuseenombre et cette qualification du personnel.

4. La personne ou le groupe de personnes désignéitciexoa :
— une expérience dans la mise en ceuvre des nornsgésaieté aéronautique et une pratique de I'exploita
- d'une flotte ;
- une connaissance des procédures et des exigerérasiamelles ;
— une connaissance des systemes qualité ;
- cing ans d’expérience significative en entretieroagutique dont au moins deux ans dans une fonction
— appropriée ;
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- une formation d'officier mécanicien dispensée adié d’officiers de I'armée de I'gir
— ouun niveau Master aéronautique ;

- ouune formation de mécanicien aéronautique dispeiagéeole de formation des sous-officiers de I'agmé
de l'air avec une expérience significative et uwoemfation additionnelle a la gestion du maintien lde
navigabilité ;

— ouun niveau mécanicien aéronautique avec une expériggnificative et une formation additionnelleaa |
gestion du maintien de la navigabilité ;

— une connaissance du MGN ;

— une connaissance significative d'un type d’aérengfivers une familiarisation a un type ;

— une connaissance des méthodes d’entretien.

MAC M.A.706 (f) - Exigences en matiére de personnel

Pour le personnel de TOGMN impliqué dans la gestes limitations de type CDCCL une formation additelle sur
les réservoirs carburant, ainsi que sur les praesdassociees, d’entretien et d’inspection, de@tedtrequise.

MAC M.A.707 (a) - Personnel d’examen de navigabilé

1. Le personnel d’'examen de navigabilité est nécessaulement si TOGMN souhaite détenir les privéiegl’examen
de navigabilité du FRA-M.A.711 (b).

Une personne qualifiée selon le MAC M.A.706 parpbead.5 devrait étre considérée comme ayant l@auivequis.

Au moment de la sélection du personnel, une licappgopriée est une licence FRA-66 de catégafielBG: pour
I'aéronef faisant I'objet de I'examen de navigabiliCependant, il n’est pas nécessaire d’étre erdienteur d’'une
licence FRA-66 au moment de I'examen de navigabilit

4. Tenir une fonction avec les responsabilités appeprsignifie que le personnel d’examen de navig@almevrait
étre indépendant dans la gestion du maintien devaabilité.

MAC M.A.708 (b) 3 - Gestion du maintien de la navigbilité

Lorsque I'organisme gére I'approbation des modifioes et des réparations, il devrait s'assurer lggeCDCCL sont
prises en compte.

MAC M.A.708 (c) - Gestion du maintien de la navigatiité

1. Lorsqu'un OGMN ne possede pas d'OE FRA-145 intégré.contrat devrait étre établi entre 'OGMN et EO
spécifiant en détail I'entretien qui devra étrdiséa

2. Les spécifications des travaux et les responsébitievraient étre suffisamment claires et détailfgmur s’assurer
gu’aucune incompréhension ne puisse se produire kst parties (OGMN, OE) qui impacterait la nabitigé ou la
disponibilité de I'aéronef.

3. Une attention particuliere devrait étre portée procédures et aux responsabilités, pour s’assueer q

— tout I'entretien soit réalisé ;

- les DTC soient analysées ;

- les CN soient appliquées a temps ;

— tous les travaux, y compris les modifications nequises, soient bien effectués selon les standdrkis
données approuvées.

4. L’OGMN devrait s'assurer que sa responsabilité gpisexercer sur I'entretien effectué. Les padiesontrat qui ne
concernent pas I'aspect opérationnel et techniguemirent pas dans le cadre de ce paragraphe.

MAC M.A.708 (c) 1 - Gestion du maintien de la navigbilité

Le contrat de sous-traitance de l'entretien petd éalisé pour une seule tache d’entretien. Gatuti des taches
d’entretien en ligne non programmeées, allant déséhts d’aéronef jusqu’au moteur, et cela quelsgitde volume et la
complexité de la tache. Il est & noter que towd dintretien doit étre réalisé dans le cadre damtrat de sous-traitance.
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MAC M.A.710 (a) - Examen de navigabilité

1. Une revue documentaire compléete devrait étre eféecsur les documents suivants :
- le certificat d’'immatriculation ;
- le systeme d’enregistrement du maintien de la radoviigé ;
- leCRM;
- laliste des défauts reportés, la LME ;
- le manuel de vol ;
- lePEA;
- les données d’entretien ;
- les dossiers de visite ;
- le statut des CN ;
- le statut des modifications et les DTC ;
- la fiche de solutions de réparation et la fich@léleision de modification approuvée ;
— laliste des éléments d’aéronef a durée de viédani
- les FRA Form. 1 ou équivalent ;
- le rapport de masse et de centrage, et I'inventaire
- la fiche de navigabilité cellule, moteur(s), h§(&e
- le référentiel de navigabilité cellule, moteur{sglice(s).

Au minimum, un sondage par échantillonnage de ahdgeument devrait étre réalisé.

2. L’OGMN devrait développer des procédures pour les@enel d’examen de navigabilité pour obtenir yspoat en
conformité avec les exigences de la Partie FRA-M.

MAC M.A.710 (b) (c) - Examen de navigabilité

1. L’étude physique de l'aéronef peut nécessiter detsorss classifiees comme des taches d’entretients(te

opérationnels, test des équipements de secoupgciisn visuelle nécessitant ouverture de trapgtes). Dans ce
cas, une APRS devrait étre délivrée apres I'exasieemavigabilité.

L’étude physique peut inclure des vérificationsseh

L'OGMN devrait développer des procédures pour lesqenel d'examen de navigabilité pour obtenir yppoat qui
confirme que I'étude physique a été satisfaisante.

4. Pour s'assurer de la conformité, I'étude physigewt inclure des sondages par échantillonnage.
MAC M.A.710 (e) - Examen de navigabilité

Une copie des rapports des revues documentairgzhytiqgues devrait étre transmise a I'OCN avec wues
recommandations inhérentes.

MAC M.A.711 (b) - Prérogatives de I'organisme

Il n’est pas nécessaire pour un organisme agrééMRAus-partie G d'avoir le privilege | permettdatréalisation des
examens de navigabilité. Les examens de navigalpiditivent étre sous-traités a un autre organispr@@ag mais cette
sous-traitance doit étre globale. Dans ce casaffeen de navigabilité devrait étre reconduit chaquese.

MAC M.A.712 (a) - Systeme Qualité

1. Des procédures devraient permettre de s’assuremmidteures pratiques au sein de l'organisme. tl @ss la
responsabilité de tout le personnel de signaleesodifficultés d’application des procédures adrawles systemes
de remontée d’'informations internes.

2. Toutes les procédures et leurs modifications demtditre vérifiées et validées avant d’étre miseapplication.
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3. Le retour d’expérience de ce systéme devrait Spécif

- le responsable du traitement de chaque non-cortfrmi

— la procédure a suivre si le traitement n’est paaliSé dans les délais impartis. La procédure deslexter le
dirigeant responsable tel que spécifié au FRA-MOA.7

Pour les actions correctives, les rapports d’auddépendants devraient étre transmis aux dépantsncencernés
avec des dates butées d’'action. Ces dates deviétientiébattues avec chaque département avantegsendice
qualité ou l'auditeur ne les consigne dans sonadppe département concerné devrait mener a Baatidn
correctrice et en informer le responsable qualit€auditeur.

Le dirigeant responsable devrait organiser desio@amrégulieres avec le personnel pour s’assuréadancement
des actions correctrices. Pour les grandes orgamisa la présidence de ces réunions peut étregukdé au
responsable qualité. Celui-ci établira au moinsxdeis par an, par un rapport, le suivi des actiomgectives. Ces

rapports seront ensuite exploités lors d’'une relaudirection avec I'encadrement.

MAC M.A.712 (b) - Systeme Qualité

1.

L’objectif principal du systéme qualité est de petime a 'OGMN de s’assurer qu'il reste en confaéravec les
exigences de la partie FRA-M.

Un élément essentiel du systéme qualité est l'iadéance des audits.

L’audit indépendant est un processus de sondagégbantillonnage de tous les domaines de la paRie-M.A.
sous-partie G pour s'assurer que 'OGMN satisfasseexigences. Cela inclut des sondages sur ddsitso

L'audit indépendant consiste en une revue objedas activités liées a la gestion du maintien dealdgabilité. I
vient en complément des examens de navigabiligamsurant a travers des audits, que I'ensemblaélemefs est
géré par I'organisme.

L'audit indépendant devrait s'assurer que tousasgects de la partie FRA-M.A. sous-partie G sonifig8g, y
compris les activités de sous-traitance. Tousdpg@s doivent étre traités sur une période de denges. Cela peut
étre réalisé en une seule fois ou réparti surées @ns selon une planification. L’audit indépendannécessite pas
gue chaque procédure soit vérifiée pour chaque kignproduit, lorsqu’il peut étre démontré que,rpme procédure
commune, aucune non-conformité n'a été trouved'année. Lorsque des non-conformités ont été ifléas, la
procédure devrait étre, & nouveau, auditée suitrdmlignes de produits jusqu’a ce gqu'aucune narfaranité ne
persiste. Si aucune non-conformité liée a la st&des vols n'est relevée, la fréquence des apelitsétre diminuée
de moitié aprés accord de I'OCN.

En cas de non-conformités liées a la sécurité dissou aux processus de gestion de maintien davigabilité ou si
I'OCN n’est pas satisfait de I'historique de reicétion des écarts, dans les délais appropriéd;qrganisme agréé,
I'OCN peut étre conduit a ramener la périodicité dadits de 2 ans a 1 an.

Lorsque l'activité d’'un organisme est répartie plusieurs sites, le systeme qualité devrait dédiintégration de
ces sites dans le plan annuel d’audits.

Un rapport devrait étre réalisé pour chaque aldibit spécifier le domaine d’audit et le résif{non-conformités
par rapport aux procédures et aux produits).

L’indépendance de I'audit devrait étre garanties@ssurant que les auditeurs ne sont pas conceanéa fonction,
la procédure, ou le produit audité.

Un organisme devrait établir un programme qualitéeptable par 'OCN pour montrer quand et commest |
activités de la partie FRA-M.A. sous-partie G sanditées.

MAC M.A.712 (f) - Systéme Qualité

Une petite organisation est une organisation géranns de dix aéronefs. Ce nombre peut étre rédaihg pour des
aéronefs lourds. Le nombre de types gérés, I'etgtion des aéronefs et le nombre de sites peuveaher a revoir la
définition de « petite organisation ».
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MAC M.A.713 - Modifications apportées a 'OGMN agrée
1. Ce paragraphe couvre les modifications programméd©GMN.

2. Le but principal de ce paragraphe est de perm&t#{@GMN de rester agréé, aprés acceptation pa&tMNQdurant la
mise en ceuvre des modifications de I'organismes Sanparagraphe, I'agrément serait automatiqueswautendu
dans tous les cas.

MAC M.A.714 - Archivage

1. L'OGMN devrait s’assurer gu'il recoit un Certificate remise en service (CRS) de 'OE agréé pernietiasi
d’obtenir un enregistrement requis par la régleatér. Le systeme d’archivage des enregistremeantaaintien de
la navigabilité devrait étre décrit dans le MGN.

2. Lorsqu'un OGMN délegue l'archivage des enregistmeiiede maintien de la navigabilité a un OE, il eest
responsable de cet archivage. S'il n'est plus 'GQGM'un aéronef, il reste responsable du transfex$ d
enregistrements au nouvel OGMN ou du stockage miegjistrements.

3. L’archivage des enregistrements du maintien dealagabilité devrait étre réalisé sous format pgpigormatique
ou les deux. Les enregistrements sur microfilm sguk optique sont également acceptables. Lesistiezgents
devraient rester lisibles durant toute la périaspiise (jusqu’a deux ans aprés le retrait du selécl’aéronef).

Les supports papiers devraient résister a unsatiin normale (maniement et écriture).

Les systémes informatiques devraient avoir un systde sauvegarde quotidienne. Chaque terminal ileisposer
d’'un systeme de sécurité afin d’éviter que la leseonnées puissent faire I'objet d’altération ghapersonnel non
autorise.

6. Le stockage par microfilm ou disque optique diyrermettre une lisibilité aussi longtemps (deung apres le retrait
de I'aéronef du service) que l'original est requis.

Sous-partie | - CERTIFICAT D’EXAMEN DE NAVIGABILITE
MAC M.A.901 (a) - Examen de navigabilité d’un aéroef

La FRA Form. 15a est délivrée par I'OCN tandis tudé-RA Form. 15b est délivrée par un OGMN agréé mRA.
sous-patrtie |.

MAC M.A.901 (c) 2 - Examen de navigabilité d’'un aéonef

Lorsque I'aéronef est entretenu en environnementr@i@, la prolongation de la validité du CEN neegsite pas la
réalisation d’un examen de navigabilité, mais ueeue de navigabilité, vérification de la conform@éntinue aux
exigences du FRA-M.A.902 (b).

MAC M.A.901 (d) - Examen de navigabilité d'un aéromf
La recommandation transmise a 'OCN devrait comtanimoins les items décrits ci-dessous :
a) information générale :
* organisation de 'OGMN ;
» date et lieu de la revue documentaire et de I'épiysique ;
* période et lieu ou I'aéronef peut étre vérifié PACN ;
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b) information aéronef :
* immatriculation ;
* type;
* constructeur ;
* numéro de série ;
* manuel de vol ;
» données de masse et de centrage ;
e programme d’entretien approuve ;
¢) documents accompagnant la recommandation :
* copie des documents d'immatriculation ;
» copie de la demande de CEN ;
d) statut de I'aéronef:
» heures de vol et cycles de I'aéronef ;
e) étude de l'aéronef :
* une liste précise des zones inspectées de I'aéebifmir statut ;
f) déclaration.

Une déclaration signée par le responsable de gedtianaintien de la navigabilité de I'aéronef reacmandant
la délivrance du CEN. La déclaration devrait canér que I'aéronef satisfait dans sa configuration :

* aux consignes de navigabilité jusqu’a la derniéxésion ;

» alafiche de navigabilité ;

* au programme d’entretien approuvé ;

* aux limitations des e€léments a durée de vie limitée

* alamasse et au centrage correspondant a la aoatfmn de I'aéronef ;
* ala FRA-21 pour toutes les modifications et répana ;

* au manuel de vol et a ses suppléments.

Les items décrits ci-dessus devraient clairemeétiper la référence des données utilisées, par pEeekn
révision de la fiche de navigabilité.

La déclaration devrait confirmer que tous ces itamst correctement renseignés dans les enregistterda
maintien de la navigabilité et/ou CRM.

MAC M.A.901 () - Examen de navigabilité d’'un aéroref
Des locaux adaptés devraient inclure :

a) un bureau avec des équipements normaux tels gealbyrtéléphones, photocopieuses, etc. ;
b) un hangar pour I'étude physique de I'aéronef.

La mise a disposition des enregistrements du neaiaté la navigabilité est nécessaire.

Le soutien du personnel certifié FRA-66 est nédesdarsque le personnel de I'OCN, chargé de l'esande
navigabilité, ne détient pas cette qualification.

MAC M.A.903 (b) - Transfert d'immatriculation d’aér onef entre autorités d’emploi

Dans le cas d'un aéronef immatriculé auprés d'wteeautorité d’emploi, 'OGMN devrait s'assureregOCN a :
— renseigné sa nouvelle immatriculation sur le CENiguoeur ;
- validé cette modification par I'inscription surrkegistre d’immatriculation.
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